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FORORD

Foreliggande examensarbete har genomforts under varterminen 2022 som ett sista moment av
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examensarbete avslutar jag mina tre ars studier pa Bygg- och samhallsplanerarprogrammet
vid Hogskolan Dalarna.
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valgrundade tankar och vardefull information ligger till grund for detta examensarbete.

Jag vill &ven tacka min handledare Therese Olsson som har bidragit med eftertraktad
uppmuntring, en stor dos inspiration och manga goda rad langs végen.

Avslutningsvis vill jag ge en stor kram till min trogna studiekamrat Tuva Doslic Isaksson som
har varit ett ovarderligt stod genom hela utbildningen. Tack for alla atskilliga timmar i
telefonsamtal, din standiga stottning och alla harliga skratt. Tack for vart fina samarbete och
for dessa tre ar!

Falun, juni 2022
Alice Bjorklund



SAMMANFATTNING

Den 6kning av fordon som har skett fran mitten av 1950-talet till borjan pa 2000-talet har
utvecklats till ett stort samhallsproblem som paverkar den upplevda tryggheten bland manga
barn och deras vardnadshavare. Ett stort antal vardnadshavare upplever att omradet kring
barnens skola samt vagen mellan hemmet och skolan &r otrygg. Detta gér att manga foraldrar
skjutsar sina barn till och fran skolan med bil, vilket i sin tur leder till att de barn och unga
som fortfarande gar eller cyklar utsatts for annu storre risk. Det fria skolvalet i kombination
med etablering av friskolor har forvarrat situationen ytterligare da barnen generellt sett far
langre skolvag nar foraldrarna fritt far vélja skola. Nér barnen inte langre placeras i den
narmsta skolan blir det svart for kommunerna att forutse vilka vagar som kommer att
anvandas som skolvagar. Detta leder till att manga skolvagar inte ar utformade med barnen i
fokus, vilket hade varit gynnsamt sett utifran flera perspektiv.

Inom ramen for denna uppsats har det genomforts en fallstudie pa tvd mellanstora kommuner
i Dalarna med syfte att undersoka hur de arbetar med planering av skolvégar samt huruvida
barnkonsekvensanalys &r ett verktyg som anvénds for att sékerstélla barns basta. Resultatet
kan tyda pa att det finns ett glapp mellan teori och praktik da ingen av de tillfragade
kommunerna uppger att de genomfor barnkonsekvensanalyser. En av kommunerna uppger att
de inte heller har nagon rutin for att genomféra dialoger med barn och unga. Detta trots att det
numera finns ett lagstadgat krav som sager att barn ska ges mojlighet att uttrycka sin asikt i
alla fragor som rér dem enligt barnkonventionen.

Utover detta genomfors en surveyundersokning for att undersoka hur vardnadshavare till barn
i mellanstadiet ser pa trafiksakerheten langs barnens skolvag samt hur deras barn tar sig till
och fran skolan. Det visar sig att majoriteten av de barn som gar i arskurs 4-6 pa de utvalda
skolorna gar eller cyklar till och fran skolan pa egen hand. Enkatunders6kningen pekar pa att
12% av barnen i Borlange och 16% av barnen i Falun skjutsas till skolan. Majoriteten av
vardnadshavarna uppger att det ar av praktiska- eller bekvamlighetsskal som barnen skjutsas
till och/eller fran skolan.

Nyckelord
Barn, barnkonsekvensanalys, barnkonventionen, skolvag, trafikmiljo, trafiksakerhet, trygghet



ABSTRACT

The increase in the number of cars that has taken place from the mid-1950s to the beginning
of the 2000s has developed into a major societal problem that affects the perceived security
among many children and their guardians. Many guardians experience that the school area
and the road between home and school is insecure. For that reason, many parents choose to
transport their children to and from school by car, which affects the children who are still
walking, or cycling as they are exposed to even greater risk. The free choice of school in
combination with the establishment of independent schools has further aggravated the
situation as the children get a longer way to school when the parents are free to choose a
school. When the children are no longer placed in the nearest school, it becomes difficult for
the municipalities to predict which roads will be used as school roads. As a result, many
school roads are not designed with the children in focus, which would have been favorable.

In this study, a case study was conducted on two medium-sized municipalities in Dalarna with
the aim of investigating how they work with planning school routes and whether child impact
assessment is a tool used to ensure the best interests of children. The results may indicate that
there is a gap between theory and practice as none of the municipalities carry out child impact
assessments. One of the municipalities also tells that they have no routine for conducting
dialogues with children and young people even though there is now a statutory requirement
that children should be given the opportunity to express their opinion on all issues concerning
them, according to the Convention on the Rights of the Child.

A survey has been conducted to examine what guardians of children in middle school think
about the traffic safety along their children's school roads and how their children travel to and
from school. It turns out that most of the children in grades 4-6 in the selected schools walk or
cycle to and from school on their own. The survey indicates that 12% of the children in
Borlange and 16% of the children in Falun are transported to school. Most guardians consider
it is practical or convenience that the children are transported by car.

Keywords
Children, child impact assessment, Convention on the Rights of the Child, school road, traffic
environment, road safety, security
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1. INLEDNING

Foljande avsnitt ar en introduktion till studien och syftar till att formedla en béattre forstaelse
for uppsatsens amne. Kapitlet inleds med att lasaren far en tydligare inblick i vad
barnkonsekvensanalys dr samt en formulering av problemet med den 6kade trafiken runt
svenska skolor. Dérefter presenteras uppsatsens syfte och fragestéllningar, liksom studiens
avgransningar och vidare information om tidigare studier som har genomforts inom ramen for
samma amnesomrade. En lista med begreppsforklaringar och frekvent anvanda forkortningar
aterfinns i bilaga 1.

1.1 Bakgrund

Forskning (Loprinzi et al., 2012; Fritz, 2017; Lu & Montague, 2015) pavisar att fysisk
aktivitet ar mycket angelaget for barns fysiska och psykiska valmaende, utvecklingsformaga
och sjalvstandighet. Det ska vara en sjélvklarhet for alla barn att ma bra och ha en langsiktig
god hélsa, vilket gor rorelsefrihet till en viktig faktor att uppna. Fér manga barn ar vagen
mellan bostad och skola den enda fysiska rorelsen i vardagen, vilket pavisar att planering av
skolvagar &r mycket viktigt. Att dessutom ge barn chansen att framféra sina egna behov och
asikter i samhallsplaneringen blir angelaget for att planeringen ska upplevas trygg, saker och
optimalt anpassad for malgruppen.

Sverige var ett av de lander som ar 1990 undertecknade FN:s konvention om barns rattigheter,
aven kallad barnkonventionen. Barnkonventionens 54 artiklar beskriver de manskliga
rattigheterna och syftar till att lyfta barns stallning i samhallet och lata alla komma till tals,
oavsett alder, etnicitet eller kon. (Barnombudsmannen, 2021b) Unicef (2019) har gjort en lista
med de fyra 6vergripande principerna som sammanfattar samtliga av konventionens artiklar,
vilka listas nedan:

"Artikel 2: Alla barn ar lika mycket varda och har samma réttigheter. Ingen
far diskrimineras.

e Artikel 3: Vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som
bedOms vara barnets béasta.

e Artikel 6: Barn har rétt till liv, 6verlevnad och utveckling.

e Artikel 12: Barn har ratt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som
ror barnet. Hansyn ska tas till barnets asikter, utifran barnets alder och
mognad" (Unicef, 2019, s.3).

| samband med ratificeringen valde Sveriges regering att lyfta barnens stallning och anpassa
landets lagar for att tydliggora att barns rattigheter ar en viktig del av samhéllet. Under
foljande ar visade det sig att den anpassning som gjordes inte hade gett dnskad effekt, vilket
bland annat blev tydligt genom den kritik som riktades mot Sverige fran olika hall. Landets
styre valde darfor att omprova fragan och ar 2020 antogs barnkonventionen som en egen lag.
Beslutet att anta barnkonventionen som lag baserades pa behovet av ett fortydligande av



lagens budskap for att underlatta myndigheters efterlevnad av lagens innehall. (Rejmer &
Bergman, 2020)

For att ge vagledning a kommuner och andra myndigheter i tillampandet av lagen tog
Barnombudsmannen (BO) ar 2001 fram en forsta mall for barnkonsekvensanalys (BKA).
Malet med denna modell var att hjalpa bland annat myndigheter att forsta innehallet i
barnkonventionen for att de med enkelhet skulle kunna beakta barnens rattigheter vid
planering som innebar storre forandringar for barn. Barnkonsekvensanalys ar ett verktyg som
kan anvandas i olika typer av verksamheter dar barn &r inblandade, allt ifran
samhaéllsplanering till planering av vardinsatser och utbildning. (Barnombudsmannen, u.a.)
De verksamheter som genomfér BKA &r fria att sjélva tolka behovet av stdd och anpassa
innehallet i analysen for att den skall passa den aktuella verksamheten (Sveriges kommuner
och regioner (SKR), 2022). Utifran detta finns det idag ingen lagstadgad modell for hur en
BKA skall utformas da anpassning till aktuell verksamhet &r av hogsta betydelse.
Barnombudsmannen har daremot tagit fram ett forslag pa en modell som utgar fran fem
viktiga steg som de anser bor inga i en BKA (Barnombudsmannen, u.d.) (se figur 1 samt en
forklaring av stegen nedan).

Det basta for
bam och unga

UTVARDERING @

Figur 1. Forslag pa modell som enligt Barnombudsmannen bor finnas med i en BKA. Illustrerad av Alice
Bjorklund (2022) med inspiration fran BO’s modell (Barnombudsmannen, u.d.).

Det forsta steget innebar att kartldgga det underlag som finns tillgangligt, detta for att skapa
sig en bild av om underlaget ar tillrackligt eller behover fyllas pa med till exempel fakta och
sakkunskap. Genom den inhdmtade sakkunskapen behdver det faststéllas vilka
individer/grupp som berdors av besluten, de eventuella konsekvenserna som kan folja samt
deras asikter och énskemal. (Barnombudsmannen, u.d.)

Det andra steget i modellen ar att beskriva den nuvarande situationen samt forslag till

forandring och hur detta paverkar berérda lagar, men framfor allt hur férandringen samverkar
med barnkonventionen. Har bor syftet med forandringen framga liksom de konsekvenser som
andringen kan tankas medfora pa olika plan, till exempel ekonomiskt. En viktig punkt i detta



steg ar att lyfta barnens kommentarer, asikter och farhagor i och med férandringen samt
beskriva hur dessa skall hanteras. (Barnombudsmannen, u.a.)

Barnombudsmannens tredje steg i modellen for en BKA innebér att mer ingaende beskriva
och forklara forslaget, dess mojliga konsekvenser samt hur dessa skall hanteras pa basta satt. |
detta steg ingar dven att analysera mottagna asikter som har framkommit via dialoger med
berdrda personer. Analysdelen bor dven innehalla en kartlaggning av intressekonflikter som
kan uppkomma och hur dessa bor hanteras pa bésta satt. Dessutom bor forslagets vinster pa
individ- och samhallsniva redovisas. (Barnombudsmannen, u.a.)

Den information som har inhamtats och analyserats i tidigare steg skall har ligga till grund for
den prévning som bor goras. Det fjarde steget i processen innebér att forslaget provas utifran
barnens perspektiv for att sakerstélla att detta medfor en positiv férandring for de ménniskor
som &r under 18 ar och berdrs av beslutet, bade pa lang- och kort sikt. (Barnombudsmannen,
u.a.)

Efter beslutet har tratt i kraft implementeras modellens femte steg, vilket innebar att
information samlas in for att utvardera hur val resultatet stammer éverens med de hypoteser
som formulerades i borjan av processen. (Barnombudsmannen, u.a.)

Wennberg et al. (2014) beskriver barnkonsekvensanalys som en metod vilken anvénds for att
kontrollera att ett tilltankt utférande, utformning eller atgard paverkar barn och unga positivt.
De menar séaledes att metoden kan anvandas som verktyg for att identifiera det alternativ som
béast lampar sig for de unga individerna i samhallet. Sveriges kommuner och landsting (SKL)
(2018) lyfter begreppet "barnets basta” som har funnits med under en langre tid och myntades
i FN:s deklaration om barnets rattigheter redan ar 1959. Barnets basta sakerstélls genom en
provning, och skillnaden mellan detta och en BKA &r framfor allt att det sistndmnda verktyget
bor genomforas vid storre forandringar som bedéms paverka barnet. Det kan till exempel rora
sig om hur barnet paverkas av en eventuell nedlaggning av en skola, nybyggnad av ett
bostadsomrade (SKL, 2018), men &dven vid arbete som syftar till att hoja snittbetygen bland
gymnasieelever i en kommun (SKR, 2022). SKL forklarar djupare skillnaden mellan de olika
begreppen genom ett exempel i nedanstaende citat.

En barnkonsekvensanalys som ror fragan om vad som ar bast for barn som ar
allvarligt sjuka visar att barn méar béttre om de far vard i hemmet &n om de vérdas pa
sjukhus. Barn och familjer ar mer tillfreds och det ar aven mer kostnadseffektivt for
samhallet. Men, det ska dven goras en provning av barnets bdsta inom ramen for
analysen eftersom det kan finnas barn vars foraldrar inte formar att ta hand om sitt
sjuka barn i hemmet, da &r det béttre for barnet att vérdas pa sjukhus. (SKL, 2018,
$s.17-18).



1.2 Problemformulering

Dagens samhallskultur genererar hogre stressnivaer som féljd av de enorma krav som stélls
pa att manniskor ska utréatta fler och tyngre uppgifter bade privat och i arbetslivet. Stress och
tidspress gor genvagarna enkla att vélja, men de far ofta mindre 6nskade foljder (Jungmark,
2021). Under stressiga morgnar kan bilen uppfattas som en snabb och smidig I6sning, en
orsak som har lett till att antalet fordon i omlopp i allménhet har 6kat under de senaste aren.
Tidigare forskning (Trafikanalys, 2015a) pekar pa att endast 14% av barnen i skolford alder i
Sverige cyKklar till och fran skolan, en minskning med ca 48% mellan ar 1995 och 2014. Detta
ar nagot som paverkar bade barns hélsa och trafikmiljon runt skolorna. Trafiken kring svenska
skolor har 6kat drastiskt, nagot som orsakar en kansla av radsla och otrygghet bland manga
vardnadshavare. Otrygghetskanslan har i sin tur forandrat beteendet hos foraldrar som i storre
utstrackning skjutsar sina barn till och fran skolan, vilket skapar en ond cirkel med an mer
trafik i dessa miljoer. (Trafikanalys, 2015a)

Boverket (2022a) anger att barnkonsekvensanalyser ar ett verktyg som till viss del redan
anvands i samhéllsplanering, men informationen om dess vinster verkar ha forbigatt manga
myndigheter och kommuner som inte tycks tillampa verktyget regelbundet. Kan
barnkonsekvensanalys bli ett bestandigt planeringsverktyg som lyfter ungas perspektiv i
samhéllet och skapar trygga miljéer som mojliggor ett friare rérelsemonster for barn?

1.3 Syfte

Syftet med denna studie &r att skapa en djupare forstaelse for problematiken med den dkade
mangden fordon kring skolmiljoer samt hur detta upplevs utifran ett foraldraperspektiv. |
samband med detta undersoks aven hur berérda medborgare ges chansen att vara delaktiga i
planering av platser och omraden som anvands av dem. Detta undersoks med fokus pa barn
och unga utifran hur barnkonsekvensanalys anvands som verktyg for att uppratta trygga och
sakra skolvagar i tva medelstora kommuner i Dalarna.

1.4 Fragestallningar

e Vilka kriterier bor i huvudsak uppfyllas for att uppna sakra skolvagar enligt
vardnadshavare?

e Hur integreras barn och unga i planering av skolvégar i Borlange och Falu kommun?

e P4 vilket satt anvands barnkonsekvensanalys som verktyg i de utvalda kommunerna
for att forbattra planering av skolvagar?

1.5 Avgransning

Studien har avgransats till att omfatta tva kommuner Dalarnas lan: Borlange kommun och
Falu kommun. Valet av kommuner grundar sig framst i den geografiska nérhet till det
larosétet dar examensarbetet genomfors samt de utvalda kommunernas jamforbara storlek
utifran yta och invanarantal. Till foljd av tidigare genomforda projektarbeten inom Borlange
kommuns geografiska ramar fanns viss vetskap om kommunens arbete inom



samhéllsplaneringens olika delar sedan tidigare. Information om att kommunen nyligen har
etablerat nya skolor gjorde det mycket intressant att undersoka omradet avseende planering av
skolvagar djupare. Valet att inkludera Falu kommun som en av fallenheterna grundar sig i en
personlig relation till staden samt dess narhet till studiens andra fallenhet.

Intervjuerna med de kommunala tjanstemannen har begransats till tva personer per
yrkesomrade hos respektive kommun. Detta val kan motiveras utifran att tva medverkande
personer inom ett visst omrade ger storre tyngd &n en enskild person. Ett storre antal
intervjuade personer hade varit fordelaktigt, men begransningen till fyra tjdnsteman har gjorts
utifran tidsramen som fanns att forhalla sig till for detta arbete.

Utover detta har studien avgransats till att rikta sig till barn som gar i arskurs 4-6 och deras
vardnadshavare. Valet av att rikta sig till foraldrar med barn som gar i mellanstadiet grundar
sig i att det ar forst i denna alder som barnet har utvecklat sin formaga att hantera komplexa
situationer, till exempel att cykla i trafikerade miljoer (Niska et al., 2017).

Foreliggande studie har dven avgransats utifran de utvalda skolornas geografiska lage i
staden. De vardnadshavare som har bjudits in att delta i undersdkningen har barn som gar pa
en skola som ligger maximalt 3,5 km fran centrala Borlange respektive Falun. Denna
avgransning har gjorts utifran en dnskan om att de medverkande skolorna ska ha en liknande
trafiksituation avseende trafikmangd i narheten av skolan. Avstandet 3,5 km fran centrum
faststalldes utifran att bebyggelsens karaktar och mangden trafik i regel forandras langre ut
fran stadskarnan. Avgransningarna har varit en nddvandighet for att mojliggora en valarbetad
studie.

1.6 Tidigare studier

Ett flertal studier (Johansson et al., 2011; Westman el al., 2017) har genomforts i Sverige
inom ramen for hur aktiva skolresor gynnar barns halsa och valmaende.

Johansson et al. (2011) studie handlar om hur aktiv pendling till och fran skolan paverkar
barns halsa och utveckling. | studien framkommer att ca 63% av barn mellan 11-15 ar i
Sverige gar eller cyklar till skolan. Resultatet i studien pekar dock pa att den aktiva
pendlingen avtar med aldern och att endast 50% av 15-aringarna i undersoékningen tog sig till
skolan genom att ga eller cykla. (Johansson et al., 2011)

Westman et al. (2016) har genomfort en studie dér 344 elever fordelat pa fem skolor deltog.
Undersokningen baserades pa ett underlag som barnen fick fylla i nar de kom fram till skolan
pa morgonen. Barnen fick skatta sitt humar, fran valdigt glad till véldigt ledsen samt sin
energiniva, fran valdigt trott till valdigt pigg. Resultatet visade att de barn som gick, cyklade
eller akte skolskjuts pa morgonen madde battre nar de kom fram till skolan &n de barn som
hade blivit skjutsade med bil. De barn som var socialt aktiva pa vagen till skolan hade ett
hogre vélbefinnande &n de barn som reste i ensamhet. (Westman et al., 2016)



Det finns &ven flera studier (Westman et al., 2017; Forsberg et al., 2020; Rutberg &
Lindqgvist, 2018) som undersoker vilka faktorer som paverkar vardnadshavarnas beslut om hur
deras barn ska ta sig till och fran skolan i Sverige.

| en studie som Westman et al. (2017) har genomfort inom ramen for skolresor undersoks
varfor foraldrar valjer att skjutsa sina barn till och fran skolan. Studien ar genomford i
Varmland, Sverige och baseras pa ett urval av 245 foraldrar. Resultatet tyder pa att det finns
ett tydligt samband mellan bekvamlighetsfaktorn och valet att skjutsa sina barn med bil.
Forskarna fann aven tecken som tyder pa att hogutbildade foraldrar i hogre utstrackning tillat
sina barn att ga eller cykla sjalva till skolan, medan de lagre utbildade foraldrarna garna
skjutsade barnet med bil. Westman et al. fragade aven foraldrarna om vilket avstand de hade
mellan bostad och skola for att undersdka om avstandet har nagon inverkan for beslutet. Det
visade sig att avstandet inte tycktes vara en betydande faktor i avgorandet om fardmedel.
(Westman et al., 2017)

Forsberg et al. (2020) har gjort en studie som bland annat syftar till att undersdka hur
vinterforhallanden paverkar fordldrarnas beslut av barnets transportsétt till och fran skolan.
Forsberg et al. forklarar att foraldrarna stéller sig positiva till fysisk aktivitet, bade for ett okat
valmaende och till forman for den fysiska och psykiska utvecklingen, liksom halsoeffekterna
av att vistas utomhus. De medverkande foréldrarna angav &ven den negativa utvecklingen for
miljon som en anledning att lata sina barn ga eller cykla till skolan. Sékerheten kring
skolvagen, till exempel hastigheten pa vagen eller avskilda gang- och cykelvégar, pekades ut
som den storsta utmaningen for att vélja gang eller cykel framfor bilen. Foréaldrarna lyfte dven
problemet med att mycket sno ansamlas pa gang- och cykelbanor som en anledning till att
aktiva pendlingsalternativ blir en stérre provning under vintertid. (Forsberg et al., 2020)

Rutberg och Lindqvist (2018) har genomfort en studie dar de undersoker mgjliga satt att
forandra fordldrarnas installning till aktiva skoltransporter. Forskarna menar att de viktigaste
punkterna for att uppna en forandring ar att fa barnen att vilja ga eller cykla till skolan,
horsamma och besvara foraldrarnas oro samt att fa foraldrarnas fortroende for sina barn att
oka. Rutberg och Lindqvist forklarar dessa faktorer som viktiga for att fa foraldrarna att bli
mer positivt installda till aktiva skolresor. (Rutberg & Lindgvist, 2018)

Utdver de ovannamnda omradena finns det dven studier som har undersokt hur lagstiftningen
paverkar barns deltagande och inflytande i samhéllsprocesser. Rodela och Norss (2022) har
genomfort en studie dar de undersoker hur de senaste lagédndringarna kopplat till
samhallsplanering paverkar barn och ungas méjlighet till inflytande. Forskarna menar att den
institutionella troghet som finns forsvarar for de ungas deltagande. De havdar vidare att den
byggda miljon ar utformad utifran hur de vuxna ser pa samhallet, vilket kan innebara att det
inte alls &r anpassat for barn. Rodela och Norss menar dock att de férandringar som vi kan se
har genomforts pa senare tid, exempelvis att barnkonventionen har blivit antagen som lag,
kommer att &ndra barn och ungas forutsattningar liksom deras fysiska och psykiska
valmaende. (Rodela & Norss, 2022)



Vagverket publicerade ar 2004 en rapport som innefattar flera forstudier dar
barnkonsekvensanalys har anvéants som ett verktyg vid planering av olika miljoer dar barn och
unga ofta vistas. | rapporten presenteras olika projekt som har genomforts med BKA som en
viktig del i planeringsskedet med forslag pa hur barn och unga kan goras delaktiga i planering
som rér dem. | majoriteten av de projekt som har ingatt i studien har barnens forslag
overensstamt val med experternas utkast, vilket generellt sett har resulterat i battre
trafikmiljoer for barn och unga. (Vagverket, 2004)

Var tredje ar genomfor Trafikverket en kartlaggning av foraldrars instéllning till deras barns
skolvag, vilket sammanstalls i en rapport. Den senaste rapporten ar baserad pa data fran ar
2021, vilken pekar pa att foraldrar skjutsar sina barn till skolan pa grund av tidsbrist och for
att trafiksékerheten anses vara lag. Resultatet i denna studie visar dven att fler vardnadshavare
upplever brister i trafikmiljon mellan bostad och skola ar 2021 jamfort med tre ar tidigare.
(Trafikverket, 2021a)

Véagverket finansierade mellan ar 20062008 ett projekt som syftade till att kartlagga och
sammanstalla den kunskap och information som var tillganglig géllande trafikplanering for
barn. Studien pekar pa att den vanligaste orsaken till personskador i trafiken beror pa for hoga
hastigheter i forhallande till trafikmiljon och de manniskor som vistas i naromradet.
Rapporten ger vidare forslag pa mojliga atgarder for att 6ka trafiksakerheten och papekar att
farthinder &r en fungerande atgard for att sanka hastigheten och darmed sékra upp miljon for
gaende och cyklister. (Johansson & Leden, 2008)

1.6.1 Pagaende projekt

Det finns i dagslaget flertalet pAgaende projekt som syftar till att 6ka antalet barn som gar
eller cyklar till och fran skolan. Projektens mal varierar men gemensamt for alla ar att de vill
forbattra den nuvarande situationen avseende trafiksékerhet, detta for att ka barnens
valbefinnande och uppmuntra till goda halsovanor. Nedan listas de projekt som &r pagaende i
Sverige.

Jag tar mig framat ar ett projekt som har drivits av Luled kommun tillsammans med Luleé
tekniska universitet sedan ar 2016. Malet ar att 6ka antalet fysiskt aktiva minuter i skolan for
att forbattra halsan bland barn och unga. Ett komplement som syftar till att uppna projektets
mal genomfdrs med hjalp av en steg for steg-guide som uppmanar elever pa kommunens lag-
och mellanstadieskolor att cykla eller ga till och fran skolan. (Luled, 2021)

Aktiva skoltransporter &r ett nationellt forskningsprojekt som bygger pa att larare, elever
och vardnadshavare tillsammans hjélps at for att minska bilskjutsandet till forman for gang
och cykel. Forskare har tagit fram material som kan inkluderas i skolans befintliga laroplan,
till exempel kartlaggning av veckans vader och diskussion om vilka kldder som lampar sig
bast for att vilja vistas utomhus under olika omstandigheter. (Aktiva skoltransporter, u.a.)



Cykelvanlig skola &r ett projekt som drivs av féreningen Svenska cykelstader i samverkan
med flera andra aktorer. Syftet med projektet &r att forenkla for skolor och dess personal att
uppmuntra elever att ga eller cykla till skolan genom att anvanda framtagna verktyg.
(Cykelvanlig skola, u.a.a) Detta kan innebéra att en del av skoldagen tillagnas cykeln och
diskussion om dess olika delar och metoder for att till exempel reparerar en kedja som har
hoppat snett. Projektet vander sig aven till vardnadshavare genom att uppmuntra dem till att
oka sitt eget anvandande av cykeln for att pa sa sétt sanka troskeln for sina barn. (Cykelvénlig
skola, u.a.b).

Min skolvég é&r ett projekt som genomfors av Nationalforeningen for trafiksakerhetens
framjande. Projektet gar ut pa att vardnadshavare dokumenterar sitt barns skolvag och erhaller
en bedémning dar maéjliga riskomraden framgar. Utifran bedémningen kan vardnadshavaren
besluta om végen ar tillrackligt saker eller om det finns andra mer lampade vagar till/fran
skolan. Utlatandet utgor dven underlag vid samtal med andra akt6rer sésom kommunen eller
skolan om det finns behov av andra trafiksakerhetsatgarder till forman for barnens
rorelsefrihet och halsa. (Min skolvag, u.a.)



2. METOD

Foreliggande undersokning har genomforts med teoretisk och empirisk triangulering med
syfte att besvara studiens fragestallningar (Bryman, 2018). | féljande kapitel redogdrs for de
tillampade metoderna vilka inbegriper en litteraturstudie, enkatundersdkning samt fallstudie
inklusive mailintervjuer.

Inledningsvis beskrivs tillampandet av de olika metoderna, vilka sedan motiveras utifran
studiens syfte och fragestallningar. Darefter presenteras hur en kvalitativ fallstudie pa tva
kommuner i Dalarna har genomférts, vilken dven inkluderar fyra mailintervjuer med
tjansteméan som alla &r verksamma vid planering av skolvégar hos de utvalda kommunerna.
Dartill foljer information om hur en surveyundersokning har verkstallts déar vardnadshavare
till elever pa mellanstadiet pa utvalda skolor i Borlange och Falun har tillfragats angaende
deras barns transportmedelsval till och fran skolan. Respondenterna ombads &ven svara pa
fragor avseende deras uppfattning om trafiksakerhet och trafikmiljo i anslutning till barnens
skola.

Yin (2007) presenterar en modell som avser forenkla och tydliggdra valet av
forskningsmetod. Modellen bestar av tre huvudfragor som presenteras i sin helhet i tabell 1.
Valet av forskningsmetodik har gjorts utifran fragestéllningarnas karaktar enligt nedanstaende
modell (se tabell 2).

Tabell 1. Yin’s modell som avser forenkla valet av forskningsmetodik. Illustrerad av Alice Bjorklund (2022)
med inspiration fran Yin (2007).

Stratedi Typ av Kravs det en kontroll | Fokus pa aktuella

g forskningsfraga av beteendet? handelse?
Experiment Hur, varfor? Ja Ja
Surve Vilka, vad, var, hur Nei Ia

y manga, hur mycket? J

; Vilka, vad, var, hur . .

Analys av kallor ménga, hur mycket? Nej Ja/nej
Historisk studie Hur, varfor? Nej Nej
Fallstudie Hur, varfor? Nej Ja




Tabell 2. Bedémning av studiens fragestallningar enligt Yin’s (2007) modell. Ilustrerad av Alice Bjorklund
(2022) med inspiration fran Yin (2007).

Fragestallning

Typ av
forskningsfraga

Kravs det en
kontroll av
beteendet?

Fokus pa
aktuella
handelse?

Val av
forsknings-
metod

1. Vilka Kkriterier
bor i huvudsak
uppfyllas for att
uppna sakra
skolvagar enligt
vardnadshavare?

Vilka, vad, var, hur
manga, hur mycket?

Nej

Ja

Survey

2. Hur integreras
barn och unga i
planering av
skolvagar i
Borlange och Falu
kommun?

Hur, varfor?

Nej

Ja

Fallstudie

3. P& vilket satt
anvands
barnkonsekvens-
analys som verktyg
i de utvalda
kommunerna for
att forbattra
planering av
skolvagar?

Hur, varfor?

Nej

Ja

Analys av
kallor,
fallstudie samt
survey

2.1 Litteraturstudie

Genomforandet av studien inleddes med en kvalitativ litteraturstudie som i huvudsak
baserades pa befintlig forskning, men aven myndighetsrapporter och dokument avseende
barns inflytande i samhallsplanering. Dessa utgjorde framfor allt grunden i rapportens
teoretiska avsnitt. Insamling av litteratur genomfordes med malet att 6ka den teoretiska
forstaelsen for de bakomliggande orsakerna till den 6kande trafiken runt svenska skolor,
aktiva skoltransporter, trafiksakerhet samt barnkonsekvensanalys.

Med syfte att erhalla litteratur som var starkt kopplad till studiens &mne och fragestallningar
formulerades sokord som lag till grund for de s6kningar som sedan genomfordes. Féljande
sokord anvéndes i sokningarna: active school transportation; children; active commuting;
safety; physical activity; school travel; the convention of children's right. Sokning efter
forskningsartiklar pabdrjades tidigt i processen och genomfordes i tre olika databaser:
Goteborgs Universitets Publikationer, Scopus och Summon. De artiklar som uppfyllde
sokningens krav valdes ut och dess abstract lastes igenom for att kontrollera om innehallet
stdmde Gverens med studiens syfte. Referenserna i den utvalda litteraturen granskades med
syfte att patraffa fler relevanta kallor inom ramen for undersokningsomradet. Litteraturen som
tillhandaholls tillampades sedan i rapportens olika delar med tyngdpunkt i det teoretiska

avsnittet.
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2.2 Fallstudie

Fallstudie &r en metod inom samhallsvetenskaplig forskning som syftar till att undersoka ett
visst fall, till exempel en kommun, en skola eller en grupp ménniskor (Bryman, 2018).

| foreliggande studie har en fallstudie genomforts med syfte att undersoka fallenheternas
arbetssétt vid planering for barn, i synnerhet vid planering av skolvdgar. Detta for att ta reda
pa hur de utvalda kommunerna arbetar for att astadkomma sékra och tillfredsstallande miljoer
som mojliggor for barn och unga att ga eller cykla till och fran skolan. Borlange och Falu
kommun utgor fallenheterna i denna studie.

Den tredje fragestallningen i studien, avseende hur de utvalda kommunerna inkluderar barn
och unga i samhallsplanering, ar en fraga som lampar sig vél att besvara genom en fallstudie,
enligt Yin’s (2007) modell (se avsnitt 2. Metod).

2.2.1 Mejlintervju

Inom ramen for fallstudien har mejlintervjuer med fyra tjansteman inom de utvalda
kommunerna genomforts. Mejlintervju &r en typ av intervjumetod dar fragorna i stallet for att
kommuniceras muntligen stélls skriftligen via mejl (Sveningsson et al., 2003). Fragor inom
amnet planering av skolvagar formulerades och séndes till kommunernas kontaktcenter som
vidarebefordrade fragorna till lampliga tjansteman hos respektive kommun. Respondenterna
uppmanades att respondera skriftligen via mejl.

Valet av metod grundar sig i mejlintervjuer ar en mer tidseffektiv metod &n den traditionella
samtalsintervjun dar fragestallaren och respondenten bokar in en tid for att genomfara
intervjun (Sveningsson et al., 2003). Det finns en vinst i att respondenten far méjlighet att
svara pa fragorna skriftligen da denne inte behover kdnna nagon press att formulera ett bra
svar direkt vid fragetillfallet. I stallet kan personen svara nar denne har tid och mojlighet.
Detta kan vara en faktor som bidrar till mer genomténkta svar, men det skulle ocksa kunna
innebéra att fragorna feltolkas. (Sveningsson et al., 2003)

2.3 Surveyundersokning

En webbaserad surveyundersékning genomfordes bland vardnadshavare till elever i arskurs
4-6 pa centralt belagna skolor i Borlange och Falun. Syftet med undersékningen var att fa en
tydligare bild av foraldrarnas uppfattning av trafikmilj6é och trafiksékerhet kring skolvagar
samt kartlagga val av transportmedel till och fran skolan for deras barn.

Valet att anvanda surveyundersokning som undersokningsmetod grundar sig, utdver den
tidigare presenterade modellen (se tabell 2), dven pa tidsfaktorn da respondenterna sjalva
svarar pa fragorna. Detta innebér i regel att insamling av svar blir mer tidseffektivt an
intervjuer som kraver en tidsbokning da genomforandet ska dga rum. 1 och med att personen
som har utformat enkaten oftast inte ar narvarande nar respondenten besvarar fragorna
minskar risken att han/hon blir paverkad av intervjuarens ansiktsuttryck eller tonfall vid
enskilda fragor. (Bryman, 2018)
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Digital surveyundersokning ar en tidseffektiv metod som mdjliggér snabb kontakt med en
bred och utspridd malgrupp. Dessutom kan insamling av svar ske relativt omgaende liksom
genomforandet av analysen tack vare den delvis automatiserade kodningen som genomfors av
programvaran. (Bryman, 2018) Da antalet respondenter i denna enkatundersokning var
relativt manga samt geografiskt utspridda i lanet blev valet av metod naturligt.

Surveyundersokningens fragor ar utformade med inspiration fran tidigare genomforda
undersékningar (Hansson, 2014; Astrém, 2015) som behandlar ett likartat &mnesomrade.
Enkaten i foreliggande studie bestod av tre huvudomraden dér den forsta delen innefattade
allmanna fragor om barnets skola, arskurs, kon, avstand mellan bostad och skola samt det
vardagliga fardmedelsvalet. Darefter foljde tva avsnitt dar foraldrarna ombads skatta sin
uppfattning av trafiksakerheten langs barnets skolvag utifran en angiven skala. De fick &ven
svara fragan varfor de véljer att skjutsa barnen till skola respektive anledningen till att de later
barnet ga eller cykla.

Innan enkéten skickades ut till studiens respondenter genomférdes en pilotstudie. En
pilotstudie har som syfte att fanga upp brister i enkatens utformning och genomforande innan
den skickas ut till undersékningens tilltdnkta respondenter (Bryman, 2018). Pilotstudien
realiserades genom att surveyundersokningen skickades ut till en grupp manniskor som var
bekanta med forfattaren. Dessa 6 personer fick i uppdrag att genomféra enkatundersékningen
och meddela upplevda oklarheter, fragor och brister. Deras asikter lag sedan till grund for
slutrevidering av enkéten.

Svaren fran undersokningen har bearbetats i programvarorna Microsoft Excel samt SPSS for
att mojliggora tydligare presentation av resultatet. Utifran detta har de diagram och tabeller
som aterfinns i analysavsnittet genererats.

Den forsta fragestallningen i studien, avseende hur vardnadshavare ser pa trafiksakerheten
kring sina barns skolvégar, ar en fraga som med fordel kan besvara genom en
enkatundersokning, enligt Yin’s (2007) modell (se avsnitt 2. Metod).

2.3.1 Urval av respondenter

Urvalet av respondenter till surveyundersokningen har genomforts enligt nedanstaende
kriterier for att enkéten skall kunna utformas inom angivna tidsramar samt mojliggora
insamling och analys av svar. De totalt 19 skolorna har valts ut enligt foljande urvalskriterier
(se avsnitt 1.5 Avgrénsning for motivering av urvalet):

e Grundskola som erbjuder arskurserna 4-6.

e Skolan ska ligga inom ca 3,5 km fran centrum i respektive stad.

| tabell 3 och 4 presenteras de utvalda skolorna som uppfyller stallda kriterier och darfér har
varit mojliga for respondenterna att ange i enk&tundersokningen.
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Tabell 3. Fordelning av de utvalda skolorna i Borlange och Falun.

Borlange kommun

Falu kommun

Totalt

Sammanlagt antal skolor per
kommun

9 skolor

10 skolor

19 skolor

Tabell 4. Allman information om de utvalda skolorna i Borlange och Falun avseende namn, tillhandahallna
arskuser, huvudman samt ungefarligt elevantal.

Skolans namn Arskurser Kommun Elevantal (ca)
Britsarvsskolan F-9 Falun 530 elever
Domnarvets skola F-9 Borlange 900 elever
Erlaskolan 4-9 Falun 160 elever
Forssadngskolan F-6 Borlange 390 elever
Friskolan Mosaik F-9 Falun 220 elever
Frambyskolan F-6 Falun 270 elever
Gylle skola F-9 Borlénge 880 elever
Immanuelskolan F-9 Borlange 115 elever
Innovitaskolan F-9 Falun 550 elever
Internationella Engelska Skolan | 4-9 Falun 480 elever
Jakobsgardsskolan 1-9 Borlange 100 elever
Kunskapsskolan 4-9 Borlénge 410 elever
Montessoriskolan F-9 Falun 250 elever
Nygardsskolan F-6 Borlénge 355 elever
Paradisskolan F-6 Borlange 380 elever
Sléattaskolan F-6 Falun 500 elever
Sddra skolan F-6 Falun 180 elever
Tjarnaskolan F-6 Borlange 350 elever
Ostra skolan F-6 Falun 300 elever
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| Torg med 3,5 km radie
(utgangspunkt for avstand)

o [J Kommungrans (Borlange)

[_] Kommungréns (Falun)

N | e

Figur 2. De urvalda skolornas lokalisering i forhallande till varandra. llustrerad av Alice Bjorklund (2022) med
Open Street Map fran QGIS som bakgrundskarta.

2.3.2 Datainsamling

De tva olika enkéterna, en for Borlange och en for Falun (se bilaga 2 och 3), publicerades i de
Facebookgrupper som hade flest antal medlemmar for respektive stad. I inlagget ombads
lasare dela inlagget vidare for att mojliggora storre spridning och darmed 6ka chanserna till en
battre svarsfrekvens. Den digitala enkatundersékningen holls 6ppen for svar i en vecka (7
dagar) innan den stangdes ner och svaren bdrjade analyseras. | undersékningen deltog totalt
55 vardnadshavare (se avsnitt 4.1 Surveyundersékning).
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3. TEORI

| nedanstaende avsnitt redovisas utarbetade teorier, tidigare forskning samt
myndighetsrapporter, vilka utgér den huvudsakliga stommen i studiens teoretiska avsnitt.
Avsnittet ar uppdelat i sex dvergripande omraden: planeringsforutsattningar, den fysiska
aktivitetens betydelse for barns hélsa, trafiksédkerhet, barns rattigheter i samhallet, trygghet
samt planeringsteori. Inom ramarna for respektive huvudomraden inryms dven underrubriker.

3.1 Planeringsforutsattningar

Det fria skolvalet liksom etablering av friskolor har 6kat svarigheterna for kommuner att
forutse vilka vagar som kan komma att anvandas som skolvagar. Detta beror pa att
upptagningsomraden generellt sett inte ar en lika primar faktor for friskolor som for
kommunala skolor. Friskolor baserar i regel sin elevupptagning pa undervisningsstrategi mer
an geografiska faktorer. Oavsett om skolan & kommunal eller privatagd sa ar kommunen
skyldig att erbjuda en saker skolvag for barnen. (Abelsson & Bage, 2001)

Abelsson och Béage (2001) menar att det faktum att foraldrarna ar fria att vélja skola at sina
barn ar ytterligare en faktor som paverkar skolvagens sakerhet. Resan till och fran skolan blir
i regel langre nér foraldrarna far valja skola fritt. Losningen pa detta blir manga ganger att
foraldrarna skjutsar sina barn till och fran skolan och hanvisar till att avstandet ar for langt
eller att skolvagen kanns for otrygg (Abelsson & Bage, 2001).

3.2 Den fysiska aktivitetens betydelse for barns halsa

Studier (Loprinzi et al., 2012; Fritz, 2017; Lu & Montague, 2015) tyder pa att fysisk aktivitet
bland barn &r positivt sett utifran fler perspektiv, till exempel fysiologiskt och psykiskt pa
bade 1ang och kort sikt. Genom att lata barn rora pa sig i skolan, leka med kompisar, utéva
fritidsintressen eller aktivt transportera sig till och fran skolan kan barnen vinna halsoférdelar
som gynnar dem hela livet. Fysisk aktivitet starker hjarnans halsa liksom kroppens manga ben
och muskler som till exempel hjértat, men det okar ocksa koordinationsférmagan och minskar
risken att utveckla vanliga folksjukdomar senare i livet. (Loprinzi et al., 2012) Lu och
Montague (2015) menar att det &r en fordel att implementera fysisk aktivitet som en del av
livet redan i tidig alder, da detta innebér storst chans att barnen bar med sig de goda
halsovanorna resten av livet.

Hur barn tar sig till och fran skolan har blivit ett omdiskuterat &mne pa senare tid, vilket med
stor sannolikhet beror pa den negativa utveckling som har skett vad galler mangden barn som
uppnar WHO:s rekommendationer (World Health Organisation, 2020).
Folkhalsomyndigheten har utifran dessa rekommendationer arbetet fram nationella riktlinjer
som syftar till att 6ka méngden fysisk aktivitet per dag. Dessa riktlinjer anger att barn mellan
6-17 ar bor vara fysiskt aktiva och genomfora nagon form av pulshdjande aktivitet under
minst 60 minuter av dagen. (Folkhalsomyndigheten, 2021) Studier visar att endast 22% av
Sveriges 11-ariga pojkar och 14% av tjejerna i samma aldersgrupp uppnar
Folkhalsomyndighetens mal (Folkhalsomyndigheten, 2018).
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3.2.1 Val av transportmedel

Aktiva skoltransporter pekas ut som ett funktionellt verktyg for 6ka antalet barn som uppnar
rekommendationerna om fysiskt aktiva minuter per dag (Lindqvist et al., 2018). Forskning
(Johansson et al. 2011) visar att ca 60% av barn mellan 11-15 ar i Sverige gar eller cyklar till
skolan. Foréldrar ar i regel de som realiserar beslut géllande barns transportmedelsval till och
fran skolan (Westman et al., 2017: prop.2008/09:93), ndgot som gor det intressant att
undersoka vilka faktorer som paverkar deras avgorande beslut (se avsnitt 3.3.2
Vardnadshavarnas asikt om trafiksékerhet).

3.3 Trafiksédkerhet

Trafiksakerhet ar ett brett begrepp som kan innefatta manga olika faktorer som bidrar till
sakerhet eller osakerhet pa och i anslutning till vagar. Enligt Nordstrom (2010) ar
trafiksakerhet en avgorande faktor for om en plats kommer att upplevas saker for barn att
vistas pa. Studier (Nordstrom, 2010) visar att de faktorer som ofta upplevs skrammande for
barn ar mycket trafik, hoga hastigheter och platser dér de tvingas korsa andra véagar. Detta
stammer val 6verens med de faktorer som foraldrar uppger ar anledningen till att barnen inte
far ga eller cykla till skolan (se avsnitt 3.2.1 Val av transportmedel).

World Health Organization (WHQ) (2018) har faststallt trafikolyckor som den vanligaste
dodsorsaken bland personer mellan 5-29 ar pa en internationell niva. Denna statistik
korrelerar med svenska siffror som tyder pa att den vanligaste orsaken till att barn mellan 7—
17 &r dor ar kopplade till olyckor i trafiken (Raddningsverket, 2007). Statistik fran
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB, u.d.) visar att det var totalt 1248 barn
mellan 0-17 ar som skadades i en trafikolycka under 2021. Detta trots att Sveriges regering
har antagit nollvisionen som mal (Hydén, 2008). Siffrorna ar en 6kning med ca 10% i
jamforelse med ar 2020 (MSB, u.d.).

3.3.1 Nollvisionen

Ar 1996 insénde regeringen en proposition till riksdagen med forslag om att
trafiksakerhetsarbetet skulle forbattras (prop. 1996/97:137). Nollvisionen har ett langsiktigt
mal som innebér att "inga manniskor ska skadas allvarligt eller do i trafiken" (Hydén, 2008,
s.115). Det finns ett etappmal for ar 2030 som innebaér att antalet omkomna far uppga till
maximalt 133 personer, vilket ar en halvering av medelvardet mellan ar 2017-2019
(Trafikverket, 2022). Nollvisionen har utformats med vetskapen att levande varelser ror sig i
trafiksystemet vilket omojliggor ett mal dar trafikolyckor inte far forekomma, dérav énskan
att formildra de skador som uppstar vid olyckor (Hydén, 2008).

3.3.2 Vardnadshavarnas asikt om trafiksakerhet

En tidigare studie visar att de priméra anledningarna till att foréldrar valjer att skjutsa sina
barn till skolan beror pa avstandet mellan hemmet och skolan, brister i trafiksakerhet och den
byggda miljon samt oron 6ver att barnen ska utsattas for brott (Aranda-Balboa et al., 2019).
Bekvamligheten att resa med bil har dock visat sig vara en av de mest avgorande faktorerna
for beslutet (Westman et al., 2017; Aranda-Balboa et al., 2019). Genom att skjutsa barnen
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med bil far foraldrarna spendera mer tid tillsammans med barnen jamfért med om barnen
hade gatt eller cyklat pa egen hand, nagot som har visat sig vara vasentligt. (Westman et al.,
2017) Enligt en undersokning som &r gjord av Trafikverket (2021a) framkommer att ca 72%
av vardnadshavarna anser att vagkorsningar ar det som gor skolvagen mest osaker. Samma
undersokning pekar pa att 58% av respondenterna anser att fordon med hég hastighet ar det
stdrsta orosmomentet.

3.3.3 Barns beteende och mognad i trafiken

Abelsson och Bage (2001) menar att det finns en allméan uppfattning om att barn &r vuxna
manniskor i en mindre version, men liksom det finns manga likheter finns det ocksa stora
skillnader mellan barn och vuxna. En av de storsta skillnaderna ar hjarnans utveckling.
Hjarnan hos barn upp till 12 ars alder har annu inte utvecklat alla viktiga funktioner som kravs
for att vara en saker medtrafikant, till exempel har barn en mindre utvecklad hérsel &n vuxna
manniskor. (Abelsson & Bage, 2001) Detta gor det svarare att bedoma avstand, hastighet och
fa en 6vergripande bild av till exempel en trafiksituation (Johansson & Leden, 2008).
Dessutom &r barn i regel kortare an vuxna personer, vilket kan paverka pa flera satt. Buskar
och andra foremal kan hamna i barnens synfalt, vilket gor att de inte hinner uppfatta faror och
hinder i tid. Mindre barn kan dven skymmas bakom hagre foremal och férsvara for bilister att
notera deras narvaro. (Abelsson & Bage, 2001) Barns beteende i trafiken ar lekfullt och
impulsivt och det &r svart for dem att hantera alla typer av trafiksituationer (Bjorklid, 2000,
refererad i Gummesson, 2007).

Flera studier tyder pa att trafikutbildningar kan vara ett anvandbart verktyg for att forandra
vardnadshavares instéllning till aktiva skolresor och samtidigt forbattra kunskapen och
forstaelsen for olika trafiksituationer bland barn (McMillan, 2006; Duperrex et al., 2002).
Duperrex et al. (2002) har genomfort en studie och analyserat en mangd andra
forskningsartiklar inom amnet trafikutbildning. Resultatet pekar pa att det inte finns nagra
tydliga bevis pa att trafikutbildning minskar antalet skadade eller dodade i trafiken. Daremot
kan det forbattra barnens kunskap om trafikregler och dka forstaelsen for hur man bor hantera
olika trafiksituationer. Samma studie (Duperrex et al., 2002) visar att det ar viktigt att
regelbundet underhalla den kunskapen for att uppna goda resultat. Under de senaste aren har
fokuset flyttats fran att utbilda barn och unga till att forandra trafikmiljoerna, vilket en del
forskare anser ar en béattre 16sning mot malet att skapa en sékrare trafikmiljo. Heine och Guski
(1998) menar att férandringen bor astadkommas av dem som har orsakat den otrygga
trafikmiljon och inte av dem som forsoker anpassa sig till den.

3.4 Barns rattigheter i samhallet

3.4.1 Barnombudsmannen

Barnombudsmannen ar en statlig myndighet i Sverige som sedan ar 1993 arbetar med
barnfragor och dess rattigheter i samhéllet (Barnombudsmannen, 2021a). Regeringens arliga
beddmning av vilka uppdrag som bor prioriteras ligger till grund fér Barnombudsmannens
arbetsuppgifter som kan skilja sig fran ar till ar (Barnombudsmannen, 2021b). Deras
huvudsakliga uppdrag ar dock att foretrada manniskor under 18 ar i fragor som rér dem och
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deras rattigheter i samhallet, men ocksa att granska landets atlydnad och se till att de beslut
som tas ligger i linje med barnkonventionens innehall. BO har &ven en végledande funktion
for kommuner och offentliga myndigheter, vilket innebér att de kan ge rad i fragor som ror
barn och unga. (Lag om Barnombudsman, 1993)

3.4.2 Transportpolitiska mal

Sveriges riksdag antog de transportpolitiska malen ar 2009. De tre huvudsakliga malen
grundar sig i propositionens (2008/09:93) innehall som inkom till riksdagen ett ar tidigare.
Gemensamt for de transportpolitiska malen &r att barn och ungas sakerhet i transportsystemet
maste oka for att de ska kunna genomfora sjalvstandiga forflyttningar mellan olika
malpunkter (prop. 2008/09:93). Det dvergripande malet "[..] syftar till att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet" (Regeringskansliet, u.a., s.8). For att uppna detta har tva andra mal
formulerats: hansynsmal och funktionsmal (Trafikanalys, 2020). Enligt Trafikanalys handlar
hansynsmalet framfor allt om att utformningen av transportsystemet ska séakerstélla att
olyckor med skadlig eller dodlig utgang undviks. Funktionsmalet syftar till att systemets
utformning och funktion ska vara enkel att férsta och anvénda, vilket staller hoga krav pa till
exempel tillganglighet. (Trafikanalys, 2020) | regeringens proposition ges mer konkreta
forslag pa hur funktionsmalen kan uppnas genom olika insatser. Till exempel att héja
sékerheten i transportsystemet for att mojliggora for barn och unga att sjalvstandigt rora sig i
trafikerade miljéer (prop. 2008/09:93).

Regeringskansliet anser att det ar av stor vikt att hansynsmal och funktionsmal korrelerar med
varandra for att det 6vergripande malet ska uppnas da sakerheten ligger till grund for
anvandbarheten (Regeringskansliet, u.d.). Trafikanalys (2015b) har fatt i regeringsuppdrag att
arligen stiamma av arbetet mot de transportpolitiska malen for att sakerstalla att utvecklingen
gar at ratt hall.

3.4.3 Dialogmodeller for barn

Trafiksakerhet dr ett &mne som berér manga manniskor. Genom medborgardialoger finns
mojlighet for civila personer som vistas i dessa miljoer att fora fram sina asikter och komma
med forslag pa forbattringar. Det ar viktigt att lata medborgare komma till tals i fragor som
ror dem, det galler aven barn och unga. (Trafikverket, 2021b)

Enligt Cele (2006) har barn en tydlig bild av hur de vill att deras omgivning ska se ut och vad
den ska inrymma. Det brukar saledes inte vara nagra problem for kommuner att bedriva
dialoger med barn da de ofta har en tydlig asikt om sin narmiljo. Svarigheterna brukar
uppkomma ndr barnens visioner med roliga och stimulerande funktioner skall implementeras i
samhéllet som ocksa skall upplevas bade tryggt och sakert. (Cele, 2006) De Laval (2015)
menar dock att det kan finnas ett visst motstand att genomfora dialoger med barn i och med
att barn och vuxnas sitt att kommunicera skiljer sig at. Det kan darfor kravas en speciell
kompetens for att samtala med barn om sadana komplexa amnen. Dessutom skiljer sig
varldshilden at mellan barn och vuxna, vilket innebar att de kan se helt olika saker trots att de
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befinner sig pa samma plats. Vissa forskare menar att barnen bor utgéra utgangspunkten i
samhaéllsplanering da deras behov ofta &r storre &n andra grupper i samhallet. Omraden som
planeras for barn kommer saledes passa utmarkt aven for andra manniskor i samhallet, till
exempel dldre. (De Laval, 2015) Bankar langs en gangvéag kan med fordel anvandas som bade
lekutrustning och viloplats.

3.5 Trygghet

Trygghet ar ett svardefinierat begrepp som inrymmer plats for individuell tolkning. Hur tryggt
nagonting ar baseras pa individens egen kansla i den specifika situationen, vilken i sin tur
baseras pa tidigare erfarenheter och asikter fran personer i omgivningen. (Boverket, 2022b)

Boverket, Trafikverket samt Sveriges kommuner och landsting skriver i sin handbok Trafik
for en attraktiv stad (TRAST) (2015) att det &r svart att definiera vad som kannetecknar en
otrygg plats da trygghet &r subjektivt. Likval som det for vissa manniskor kan uppfattas
otryggt att vistas i tranga och morka utrymmen pa grund av risken att utsattas for brott kan det
for andra manniskor kannas mer obekvamt att vistas i livliga utrymmen med mycket biltrafik.
(Boverket et al., 2015) Orsaken till att ndgonting kanns otryggt ar personligt, vilket gor det
svart att helt eliminera sadana platser och situationer i samhallet. Mehta (2014) anser att
trygghet och tillganglighet ar viktiga aspekter for att 6ka nyttjandet av en plats. En plats som
kanns otrygg, avlagsen eller svaratkomlig kommer inte nyttjas i samma grad som en
lattillganglig plats med god belysning och uppsikt (Mehta, 2014). Det finns till exempel flera
studier (Shach-Pinsly, 2019; O"Hern et al., 2018) som bekréftar att en genomtankt utformning
och god belysning &r viktiga aspekter for att astadkomma en trygg och saker cykelvag.

3.6 Planeringsteori

3.6.1 Advokatplanering

Khakee (2000) forklarar advokatplanering som en planeringsteori vars synséatt baseras pa att
samhaéllet bestar av olika grupper. De resurssvaga grupperna hamnar ofta utanfor och far
sallan majlighet att bidra med sina asikter och onskemal i samhallsfragor. Detta beror till viss
del pa att de resursstarka grupperna i samhéllet &r framtradande och lyfter sina intressen hogt.
For att fa de svagare grupperna att trada fram anvands advokater, vilka i praktiken skulle
kunna vara tjansteman inom planeringssektorn hos en kommun. (Khakee, 2000) De sa kallade
advokaterna har i uppgift att fora gruppens talan och lyfta deras intressen och asikter i
samhallsfragor. Genom att anvanda denna planeringsteori i samhallsplanering kan alternativa
forslag tas fram utifran fler medborgares 6nskemal, nadgot som gynnar utvecklingen av ett
samhalle. (Ranhagen, 2006) Johansson och Khakee (2009) anser att svarigheten for
planeraren i sin roll som advokat blir att lyfta gruppernas olika intressen utan att nagot
sarintresse blir mer framstaende dn nagot annat. Det finns ocksa en utmaning i att faststalla ett
allméanintresse utifran manga gruppers varierade egenintressen (Khakee, 2000).

Barn ar ett exempel pa en resurssvag grupp som inte frivilligt tar plats i medborgardialoger
eller anmaéler sig till workshops. Detta medfor att barnens behov ofta gloms bort i
samhallsplaneringen, och staderna planeras och byggs efter de vuxnas 6nskemal och behov.
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3.6.2 Kommunikativ planering

| den kommunikativa planeringen ligger tyngdpunkten pa att féra dialog med alla inblandade
individer, exempelvis medborgare, kommunala tjansteman, politiker och naringslivet
(Khakee, 2000). Ranhagen (2006) berattar att den kommunikativa planeringen ar en
motreaktion pa den rationella planeringen dar civila personer inte hade nagonting med
samhéllsplanering att gora. Den framsta anledningen till att den kommunikativa planeringen
borjade lyfta vikten av allas deltagande i samhéllsplaneringen baseras pa majligheten att lara
sig av varandra (Khakee, 2000). Kommunala tjansteman har i regel tydliga forhallningsregler
fran politiken och ett stort fokus pa lagstiftning, medan medborgarna ser platsens behov
dagligen och kan ha en annan bild av vad som ar viktigt att forandra pa den aktuella platsen.
Healey (2006) menar att det kan vara en utmaning att astadkomma en gemensam linje dar
medborgarna kénner sig uppmarksammade och deltagande samtidigt som resultatet blir
forenligt med lokala och nationella krav.
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4. RESULTAT

| féljande avsnitt presenteras de resultat som har framkommit utifran den genomférda
fallstudien av Borlédnge och Falu kommuns arbetssétt med planering av skolor samt svaren
fran surveyundersokningen riktad till vardnadshavarna. Resultaten ligger sedan till grund for
diskussionen som beskrivs i avsnitt 6. Diskussion dar svar pa fragestallningarna avhandlas
utifran olika perspektiv.

4.1 Surveyundersokning

Pa grund av den laga svarsfrekvensen i enkatundersékningen kan resultatet i detta avsnitt
endast ses som en indikation pa vardnadshavarnas asikter gallande trafikmiljo och
trafiksékerhet. Det gar saledes inte att anta att det resultat som har framkommit kan betraktas
som allméngiltigt.

4.1.1 Allmanna variabler

Genom nedanstaende tabell och diagram framgar fordelningen av antalet flickor och pojkar i
enkatundersékningen. Fordelningen mellan kdnen var relativt likvérdig i bade Borlange och
Falun. Antalet respondenter fran Borlange ar dock farre an de medverkande foraldrarna fran
Falun.

Tabell 5. Fordelning mellan kén pé respondenternas barn enligt angivelse i enkatundersokning.

Kon Borlange (%) Falun (%)
Flicka 9 (41%) 17 (52%)
Pojke 13 (59%) 16 (48%)
Totalt 22 (100%) 33 (100%)
Borlange kommun Falu kommun

52%

Flicka = Pojke Flicka = Pojke
Figur 3. Diagram som visar fordelning mellan kon i Borldnge och Falun. llustrerad av Alice Bjorklund (2022).

Majoriteten av respondenterna angav att deras barn gar i arskurs 4, men av figur 4 kan utlasas
att spridningen bland arskurserna var storre i Falun an i Borlange.
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Fordelning mellan arskurser
90%
80% 7% 73%
70%
60%
50%
40%

30% 23%
20% 18%
(]

0,
10% %
0%

0%
Borlange Falun

wArskurs4  Arskurs5 m Arskurs 6
Figur 4. Fordelning mellan arskurser bland respondenternas barn. llustrerad av Alice Bjorklund (2022).

Majoriteten av respondenterna i denna undersokning angav att de bor inom 5 km fran skolan,
endast 5% av barnen har ett langre avstand mellan bostad och skola. Resultatet ar relativt
likvardigt i de bada kommunerna. | Falun angav dock 7% att de bor mer dn 10 km fran
skolan.

Avstand mellan bostad och skola

35% 33%

30%
27%
22%

30%
25%
20% 18%
15% 14%
9%
10% 7%
5%
5%
0

Falun Borlange

32%

3%

xX

¥ Mindre dn 0,5 km 0,5-1km ®1-2km ®2-5km ®m5-10km ™ Meran 10 km

Figur 5. Diagrammet visar respondenternas avstand mellan bostad och skola. Ilustrerad av Alice Bjorklund
(2022).
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4.1.2 Transportsatt till och fran skolan

Figur 6 nedan pavisar att en tydlig majoritet av barnen gar eller cyklar sjalva till skolan. Det
nést vanligaste fardsattet &r att bli skjutsad med bil, men i Falun &r det dven vanligt att barnet

aker

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

skolskjuts eller gar/cyklar tillsammans med en kompis eller syskon.

"Det ska vara sjalvklart att man cyklar till skolan". — vardnadshavare till flicka i

arskurs 5.

"Jag vill garna ha en grupp féraldrar som turas om att lamna barnen till skolan da

alla jobbar i hushallet och det kan vara stressig ibland vid lamningen."

vardnadshavare till pojke i arskurs 4.

Transportsatt TILL skolan

68%

58%

16%

12% 11% 12%
] ]
Far skjuts med bil  Aker skolskjuts, Gar/cyklar sjalv Gar/cyklar
vanlig buss, tag eller tillsammans med
taxi vuxen

Borlinge M Falun

12%

3

Gar/cyklar
tillsammans med
syskon/kompisar

Figur 6. Angivna transportsétt till skolan bland mellanstadieelever i Borlange och Falun. llustrerad av Alice
Bjorklund (2022).

Gang eller cykel &r det vanligaste transportsattet &ven hem fran skolan, men i det finns vissa
skillnader mellan staderna. | Borlange anger manga foraldrar att de hamtar sina barn pa
skolan och gar eller cyklar hem tillsammans, medan det &r vanligare att barnen far ga eller
cykla hem tillsammans med en kompis eller syskon i Falun.
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Transportsatt FRAN skolan

70%

52%

26%

11% 12% 11% 12%
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Figur 7. Angivna transportsatt fran skolan bland mellanstadieelever i Borlange och Falun. llustrerad av Alice
Bjorklund (2022).

Majoriteten av de responderande foraldrarna i Borlange menar att den storsta orsaken till att
barnen skjutsas till och/eller fran skolan beror pa att det ar praktiskt (se figur 8). Detta da
skolan ligger pa vagen till eller fran jobbet, vilket gor det smidigt att slappa av barnet pa
vagen. Manga foraldrar uppger aven att bilen &r ett bekvamt alternativ som till exempel
undviker att brak uppstar pa morgonen. 25% av foraldrarna i Borlange kryssar i en femma pa
pastaendet att valet beror pa att vagen kanns for oséker for att de ska lata sina barn ga eller
cykla till skolan, liksom 25% kryssar i en fyra. Nagra respondenter lamnade kommentarer i
fritext angaende vad som paverkar deras val. Ett urval av dessa kan lasas nedan.

"Vinterunderhallet &r viktigt, annars funkar det inte med cykling och da blir det
tyvarr ofta skjuts." — vardnadshavare till flicka i arskurs 5.

"Att fler barn cyklar och gar, gor att det blir farre bilar vid skolan. Det vore bra" —
vardnadshavare till flicka i arskurs 6.

"Det beror pa hur barnet ar. Ansvarsfullt barn klarar riskablare véagar én
oansvarsfulla barn." — vardnadshavare till pojke i arskurs 4.
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Anledning till att foraldrar skjutsar sina barn till/fran skolan
(Borlange kommun)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Skolvagen mellan bostad och skola kinns osaker/otrygg SN 25 Y S0
Det kanns inte sakert runt skolan/skolomradet  [NZSN IS zsEamm
Det ar praktiskt att barnet dker med i bilen p3 vag till jobbet [IN256 I INZ57% S0 e
Det ar mest bekvamt 257N 2506 S0z e
Avstandet mellan bostad och skola ar fér stort _ 25% _
g T
Barnets halsa/funktionsférmaga kraver att han/hon aker bil _—

B Instammer inte alls Instimmer lite M Instimmer delvis M Instimmer mestadels B Instammer helt

Figur 8. Angiven anledning till att foraldrar skjutsar sina barn till och/eller fran skolan i Borlange. Diagrammet
ar baserat pa data fran foraldrar som anger att de skjutsar sina barn till och/eller fran skolan. llustrerad av Alice
Bjorklund (2022).

De flesta respondenter anger en femma pa pastaendet att skolan ligger néra bostaden om en
viktig faktor for att de later sina barn ga eller cykla sjalva till och/eller fran skolan (se figur 9).
67% av de foraldrar i Borlange som anger att deras barn tar sig till och/eller fran skolan pa
egen hand satter en femma pa pastaendet att det &r bra for miljon. Manga anser ocksa att det
faktum att barnen far frisk luft och motion samt trdna sin formaga i att rora sig sjalvstandigt ar
viktiga faktorer som paverkar deras val.

Anledning till att foraldrar later sina barn ga eller cykla sjalva
till/fran skolan (Borlange kommun)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Skolvdgen ér tillrdckligt sdker och trygg 8% INSSZ N 17% 00 N 42% s
Det kdnns sakert runt skolan/skolomradet  INI7% 42% B 17% 17%

Mitt barn far motion och frisk luft  FEE25% 75

Mitt barn utvecklar sin férmaga att rora sig sjalvstandigt FENE3% I a7 % e
Mitt barn utvecklar sin formaga att vistas i trafikmiljoer 25% a0 2% 1%
Mitt barn far socialt umgéange till och fran skolan [8%1 8% INENEGEEN N 17% I s0%

Skolan ligger ndra hemmet | IEEREEEENGZ 75—

Det &r bra for miljon  F8% N ESZINN 7 e 7% ™

Det finns ingen som kan skjutsa NG 7% N Y AN 2 % 8%

Det finns inte tillgdng till bil FTTNE7%N I 8% NN e%

Det &r bekvamt INI7%00 8% ISSEININ25% a2

M Instaimmer inte alls = Instammer lite W Instammer till viss del ® Instimmer mestadels = Instammer helt

Figur 9. Angiven anledning till att foraldrar later sina barn ga eller cykla sjalva till och/eller fran skolan i
Borlange. Diagrammet ar baserat pa data fran foraldrar som anger att deras barn gar eller cyklar sjalva till
och/eller fran skolan. llustrerad av Alice Bjérklund (2022).
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Manga av de medverkande foraldrarna i Falun anger att det langa avstandet mellan bostad och
skola ar den storsta orsaken till att de skjutsar sina barn till och/eller fran skolan. 20% av
foraldrarna sétter en femma pa pastaendet att valet beror pa att barnet garna vill aka bil. Lika
manga anger att de instammer helt pa pastaendet som innebér att skolvagen kénns for osaker
eller otrygg for att de ska lata sina barn ga eller cykla till och/eller fran skolan. Dartill anger
40% av respondenterna att de mestadels instimmer pa samma pastaende. Se resultatet i sin
helhet i figur 10.

En av foraldrarna delar sina tankar angaende valet att skjutsa sina barn med bil.

"Om snordjning ej fungerat bra sa skjutsad alltid barnet." — vardnadshavare till
pojke i arskurs 4.

Anledning till att fordldrar skjutsar sina barn till/fran skolan
(Falu kommun)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Skolvagen mellan bostad och skola kinns osiker/otrygg 40% G 20%
Det kanns inte sakert runt skolan/skolomradet 40% 60%
Det &r praktiskt att barnet aker med i bilen pd vég till jobbet 20% 20% RO 40%

Det &r mest bekvamt 20% (e 20%

Avstandet mellan bostad och skola ar for stort 40% 60%
Barnet vill dka bil [ IINEGNGEE 40% 20%
Barnets halsa/funktionsférmaga kraver att han/hon aker bil 100%

Instammer inte alls Instammer lite MW Instammer delvis Instammer mestadels Instimmer helt

Figur 10. Angiven anledning till att foraldrar skjutsar sina barn till och/eller fran skolan i Falun. Diagrammet &r
baserat pa data fran foraldrar som anger att de skjutsar sina barn till och/eller fran skolan. llustrerad av Alice
Bjorklund (2022).

68% av de responderande foraldrarna i Falun som anger att deras barn gar eller cyklar till
och/eller fran skolan pa egen hand kryssar i en femma pa pastaendet om att barnet far frisk
luft och motion. Manga svarar dven att det ar ett bra val for miljon, liksom att barnen far
utveckla sin formaga att rora sig sjalvstandigt som gor att de véljer detta transportmedel (se
figur 11).
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Anledning till att foraldrar later sina barn ga eller cykla sjalva
till/fran skolan (Falu kommun)
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Skolvagen ar tillrackligt sdker och trygg 5%5%E e 23% e
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Mitt barn utvecklar sin formaga att vistas i trafikmiljoer [N 27% s % e
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Figur 11. Angiven anledning till att foraldrar later sina barn ga eller cykla sjalva till och/eller fran skolan i
Falun. Diagrammet ar baserat pa data fran foraldrar som anger att deras barn gar eller cyklar sjalva till och/eller
fran skolan. llustrerad av Alice Bjérklund (2022).

4.1.3 Vardnadshavarnas asikter om skolvagen

Nar det géller vardnadshavarnas asikter om barnens skolvég indikerar enkatundersokningen
pa att manga foraldrar i Borlange anser att antalet bilar kring skolvagen ar manga samt att
bilarna kor for snabbt i narheten av skolvagen. Manga vardnadshavare uppger dven att det
saknas trafikljus dar barnens skall korsa en bilvag. Resultatet for denna variabel presenteras i
sin helhet i tabell 6 samt diagram 12 och 13.

Tre responderande vardnadshavare forklarar situationen kring deras barns skola enligt
foljande:

"Det ar hog trafik nara skolomraden, bada bilar och folk, speciellt vid hamtning och
inldmning av barnen. Vissa folk kor inte rekommenderade hastigheten vilket gor att
jag inte kan lata min nastan 11 ariga pojke cykla eller ga sjalv for att det for farligt."
— vardnadshavare till pojke i arskurs 4.

"Rena kaoset pa morgonen da foraldrar stannar langs med smala vagen for att lamna
av barn. Det finns en del som skéter sig och lamnar pa tillfalliga parkeringen bakom
skolan men tyvarr ar det manga som envisas med att inte slappa av barnen pa ratt
satt. " — vardnadshavare till pojke i arskurs 4.

"Det finns inte ens ett dvergangsstélle, dar skolbussen stannar invid jarnvagen.
Barnen maste korsa en obevakad vag med hastighet 50 km h. Det finns en passage,
men ingen stopplikt for bilar. Fruktansvard trafiksituation. Otroligt manga som
skjutas sina barn, gor ocksa att det blir galet manga bilar. Om fler gar och cyklar och
forbattrar sakerheten, skulle det bli bra. " — vardnadshavare till pojke i arskurs 4.
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Deltagande foraldrar fran Falu kommun anger att det viktigaste for dem &r att det finns en
avskild gang-/cykelvag som ér fri fran biltrafik. De anser ocksa att det &r viktigt att bilar
stannar dar pa stéllen dar barnen ska korsa gatan. Manga vardnadshavare anger dock att de &r
missndjda over trafikljusens placering utifran var barnens korsar bilvagen. Manga anger
ocksa, liksom i Borlénge, att antalet bilar samt héga hastigheter &ar faktorer som paverkar
uppfattningen av skolvagens sékerhet (se resultatet i tabell 6 samt diagram 12 och 13).

"Alldeles for hog hastighet bland bilisterna. " — vardnadshavare till flicka i arskurs
4,

"Det vore bra att dela gang och cykelvagen mellan gaende och cyklister/mopedister.
" —vardnadshavare till pojke i arskurs 4.

Tabell 6. Tabellen &r en kategorisering utifran medelvérdet av respondenternas svar for respektive variabel.
Tabellen &r sorterad efter angiven nojdhet, fran hog till 1ag efterlevnad.

Angiven relevans = de viktigaste faktorerna for att uppna en siker skolvég enligt vardnadshavare.

Angiven nojdhet = hur val deras barns skolvag uppfyller onskemalen.

Hogt vérde i kolumnen "angiven relevans” = viktigt pastaende.

Hogt varde i kolumnen "angiven néjdhet" = god efterlevnad av pastaendet i det specifika fallet.

llustrerad av Alice Bjorklund (2022) med inspiration fran Astrém (2015) och Hansson (2014).

Hur viktiga ar féljande pastaenden for att du

ska lata ditt barn ga eller cykla till/fran

skolan?

P1 | Att det finns trottoar/gangbana/cykelbana

P2 Att det finns dvergangsstéllen dar man
ska korsa bilvagar

p3 Att vagen ar upplyst sa att man ser bra
nar det &r morkt

P4 Att skolvagen &r jamn och inte har nagra
gropar/sprickor

P5 Att bilarna stannar nér man ska korsa
gatan

PG Att skolvagen ar val underhallen aven pa
vintern

p7 Att det finns trafikljus dér man ska korsa
bilvagar

P8 Att bilar kor i 1ag hastighet i narheten av
skolvagen

P9 Att endast ett fatal bilar kor i narheten av
skolvégen

P10 | Att det finns en vandrande skolskjuts

28



Vardnadshavarnas angivna relevans angaende pastaenden om
transportmedelsval
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Figur 12. Diagrammet &r en sammanstallnig av respondenternas svar angaende pastaendenas relevans i fragan
om dess betydelse i valet att lata barnet ga eller cykla till och/eller fran skolan. De numrerade pastaendena i x-led
aterfinns i sin helhet i tabell 6. llustrerad av Alice Bjorklund (2022).

Vardnadshavarnas angivna ndjdhet angdende pastdenden om
transportmedelsval

4,5

3,5

5

5

s I I
P1 P2 P3 P4 PS5 P6 P7 P8 P9 P10

H BORLANGE ® FALUN

w

2

N

1

[ERN

0

o

Figur 13. Diagrammet 4r en sammanstéllnig av respondenternas svar angaende pastaendenas nojdhet i fragan
om dess betydelse i valet att lata barnet ga eller cykla till och/eller fran skolan. De numrerade pastaendena i x-led
aterfinns i sin helhet i tabell 6. llustrerad av Alice Bjorklund (2022).

29



4.2 Mejlintervju

Mejlintervjuer har genomforts med fyra kommunala tjansteman som jobbar med olika fragor
kopplade till planering av skolvagar inom Borlange och Falu kommun. Dessa personer har
tilldelats ett alias enligt figur 14, vilka anvands i uppsatsens kommande avsnitt.

Trafikplanerare Trafikplanerare Skolskjutshandlaggare Skolskjutshandlédggare
Falu kommun Borlinge kommun Falu kommun Borlinge kommun

Figur 14. Alias for intervjuade tjanstemén vid Borlange och Falu kommun. llustrerad av Alice Bjorklund (2022).

4.2.1 Kommunens syn pa trafiksékerhet kring skolor

Den okade méngden trafik runt skolor ar nagonting som vardnadshavarna upplever som ett
hinder for att lata sina barn ga eller cykla till skolan. Bade Borlange och Falu kommun
bekraftar att mangden biltrafik runt skolor i allménhet &r ett orosmoment.

En tjansteman fran Borlange kommun anger att det finns ett uttalat problem med mycket
biltrafik runt skolorna. Han beréttar att skolorna for dialog tillsammans med vardnadshavare
for att hitta en 16sning pa problemet och skapa en tryggare trafikmiljo kring skolorna. (B2)

Aven Falu kommun bekraftar att de ser mangden trafik runt skolorna som ett bekymmer,
vilket till stor del beror pa att foraldrar i princip kor sina barn dnda fram till skolans entré.
(F1; F2)

En av de responderande tjanstemannen i Borlange lyfter vardnadshavarnas trafikbeteende som
en anledning till att trafikmiljon kring skolor upplevs som otrygg. Han svarar enligt foljande:

"Det beteendet som framfor allt paverkar vara skolor ar att manga vardnadshavare
inte foljer de angivna trafikreglerna som finns dar for att skydda de oskyddade
trafikanterna [..] darfor ar det centralt att arbeta med beteendepaverkan for att fa till
stand en forandring. Nagot som Borlange kommun ocksa har gjort med bl.a.
framtagandet av en parkeringsstrategi.” (B1)
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4.2.2 Arbetssatt och rutiner vid planering av skolvagar

En tjansteman som jobbar med trafikplanering i Falu kommun informerar om att de har en
arlig budget pa 3 miljoner kronor som ska anvandas for att sékra upp kommunens skolvagar.
Dessa medel kan anvéandas for att rusta upp och trafiksékra befintliga skolvagar men ocksa for
att etablera nya kopplingar mellan bostadsomraden och skolor. Till exempel kan kommunen
hastighetssakra passager eller utéka gang- och cykelvéagnatet for att sakerstalla att barn och
unga kan ta sig till och fran skolan pa egen hand. Hon beréttar vidare att det inte finns nagon
utarbetad rutin fér hur dessa atgarder skall prioriteras, men under ar 2022 har kommunen tagit
in hjalp av ett konsultforetag. Deras uppgift &r att genomfora en inventering av kommunens
skolvagar med malet att identifiera platser och strak som har bristfallig trafiksakerhet. Detta
ska hjalpa sedan kommunen att prioritera vilka platser som har storst behov av en forandring.
(F1)

En skolskjutsplanerare i Borlange kommun beréttar hur de baserar planeringen av skolvagar
pa skolornas upptagningsomrade. Arbetet med att planera skolvagar utgar framfor allt fran
Trafikverkets kriterier om séker skolvag samt en lokal trafiksdkerhetsmodell som
Bildningsmanden tog fram ar 2016. Denna modell kommer enligt respondenten att uppdateras
under ar 2022. Han framhaller att férandringar i samhallet sasom vagarbeten staller hoga krav
pa kommunen, da risken ar stor att farliga trafiksituationer uppstar vid sadana platser. Detta
brukar kunna atgardas genom att busshallplatser tillfalligt flyttas eller att barnen far aka taxi
till och fran skolan under en period. (B2)

Den intervjuade trafikplaneraren pa Borlange kommun kéanner inte till den
trafiksakerhetsmodell som hans kollega pratar om. Han beréttar i stéllet att de anvénder
publikationen Sakra skolvagar i landsbygdsmiljo fran Trafikverket som underlag nar de
inventerar sina skolvégar, i synnerhet for arbetet med skolskjutsplanering. Trafikverkets
publikation VVagar och Gators utformning (VGU) anvands som underlag for projekt eller
atgarder kopplade till infrastrukturen. (B1)

En skolskjutsplanerare fran Falu kommun beréttar att Dalatrafik, som &r den regionala
huvudmannen for kollektrafik, har fatt i uppdrag att planera kommunens skolskjutsar. Detta
gors utifran en karta dar tjansteman fran flera forvaltningar pa kommunen markerar ut vilka
vdgar som anses vara trafikfarliga. (F2)

4.2.3 Barnens deltagande i planering av skolvagar

En av de intervjuade tjanstemannen hos Borlange kommun anger att det inte finns nagra
rutiner som innebér att barnen bjuds in till dialoger vid planering av skolvagar. Han beréttar
dock att en kontinuerlig dialog férs mellan skolskjutshandlaggare, personal pa skolor och
vardnadshavare dar fragor om trafiksékerhet ar ett aterkommande amne. Vad galler
uppféljning av utférda arbeten framlaggs att kommunen i och med den nya
trafiksakerhetmodellen kommer ha mojlighet att folja uppsatta resultatmal. Det finns dven en
rutin som innebdr att vardnadshavare liksom personal pa skolor rapporterar handelser, fragor
och incidenter. Dessa darenden maste féljas upp av kommunen. (B2)
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Trafikplaneraren fran Borlange kommun beréttar att de genomfor samrad enligt vad som star
angivet i Plan- och bygglagen (PBL). Han menar dven att de involverar barn nar det géller
planering av sadana platser dér de ofta vistas, till exempel cykelvagar dar de utgar ifran
Lansstyrelsens publikation Lat barnen styra. Tjanstemannen uppger att de foljer
fyrstegsprincipen vid planering, vilket innebar att uppfoljning &r en central del. Det
framkommer dven att de dagligen hanterar inkomna synpunkter som ar kopplat till
trafikplaneringen. (B1)

Enligt trafikplaneraren fran Falu kommun finns det inte nagon utarbetad rutin vad galler
genomforande av medborgardialoger vid planering av platser och utrymmen som i huvudsak
ska anvandas av barn och unga. Hon uppger dock att de oftast forsoker halla nagon form av
dialog med berorda personer trots att det inte ingar i deras rutin. (F1)

Nar det galler att folja upp arbeten och atgarder i efterhand uppger en av respondenterna fran
Falu kommun att synpunkter som inkommer till avdelningen hanteras efter hand. Det finns
daremot ingen rutin fran kommunens sida som syftar till att folja upp och sékerstélla att det
som har byggts uppfyller eventuella 6nskemal och krav. Hon fortsatter enligt foljande:

"[..] Om vi till exempel ser att det saknas en tillrackligt saker gang- och cykelvag pa
en viss stracka kan vi ta med det i den langsiktiga planeringen som en
investeringsatgard (och gora en angelagenhetsprioritering). Mer akuta brister
hanteras mer skyndsamt.” (F1)

4.2.4 Barnkonsekvensanalys som verktyg for sdkrare skolvagar

I mejlintervjuerna anger varken Borlange eller Falu kommun att de genomfor
barnkonsekvensanalyser for att sdkerstélla att planeringen innebdr det basta for barnen.
Borldnge kommun anger daremot

Skolskjutsplaneraren hos Borlange kommun anger att de inte anvander
barnkonsekvensanalyser vid planering av sakra skolvéagar, men tjanstemannen framhaver att
den nya trafiksakerhetsmodellen kommer att félja Trafikverkets riktlinjer for sékra skolvagar.
(B2)

Aven i denna fraga rader det delade meningar mellan tjanstemannen i Borlange da
trafikplaneraren menar att de tar sarskild hansyn till barnkonventionen vid planering av
exempelvis skolvagar. Han ger exempel pa hur detta arbete kan vara uppdelat och inleds med
att nagon form av dialog fors tillsammans med barnen som far beratta hur de upplever sin
skolvég i dagslaget. Nasta steg kan innebéra nagon form av workshop déar barnen ges
mojlighet att vara med och utforma och formge en yta som gor att de kommer vilja vistas dar.
| det sista steget kontrolleras om barnens forslag ar férenligt med nollvisionen eller om det
kommer att kravas forandringar for att deras forslag skall ga att genomféra. (B1)
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| Falun antyder de intervjuade tjansteméannen att de inte genomfér barnkonsekvensanalyser
eller liknande utredningar for att sdkerstélla att det tilltankta alternativet innebér det basta for
barn och unga. (F1)
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5. ANALYS

| féljande avsnitt analyseras de resultat som presenterades i ovanstaende avsnitt utifran den
tillampade litteraturen som presenterades i teoriavsnittet.

5.1 Surveyundersokningen

5.1.1 Allméanna variabler

Antalet responderande foraldrar i Borldnge var farre an i Falun, vilket med stor sannolikhet
beror pa valet att publicera enkaten pa Facebook. Den Facebookgrupp som riktar sig till
invanare i Borlange, vilken enkéaten publicerades i, hade farre antal medlemmar &n gruppen
for Faluns invanare. Borlangegruppen hade 8 200 medlemmar, medan Falugruppen hade 16
200 medlemmar vid publiceringstillfallet. Att beakta i samband med publicering av en enkat i
sociala medier &r det faktum att personliga kopplingar mellan forfattare och respondent kan
inverka pa svarsfrekvensen. | detta fall foreligger risk att farre vardnadshavare i Borlange har
natts av enkatundersokningen, vilket kan forklara 6verrepresentationen av vardnadshavare i
Falun. For att fa ett mer jamnt fordelat resultat mellan de tvd kommunerna hade det varit
fordelaktigt att vélja en metod som innebér storre kontroll pa vem som bjuds in att delta i
undersokningen, till exempel fysisk utdelning av enkaten utanfor skolorna eller i samband
med ett fordldramote.

Enkatundersokningen indikerar dven viss skillnad i fordelning mellan vilken arskurs som
foraldrarna anger att deras barn tillhor. Majoriteten av de responderande foraldrarna uppger
att deras barn gar i arskurs 4. Vad detta beror pa ar svart att svara pa, men det skulle kunna
handla om att denna grupp &r yngst i urvalet. Genomgangen litteratur (Abelsson & Bage,
2001; Niska et al., 2017) pavisar att det ar forst nar barnen ar 12 ar som deras hjarnor ar
tillrackligt mogna for att klara av komplexa situationer, inom vilken avgrénsning trafiken kan
betraktas. Det kan saledes handla om att foraldrarna till denna grupp ar sarskilt mana om att
deras barn har en trygg och séker skolvag och darfor engagerar sig mer.

5.1.2 Transportsétt till och fran skolan

| och med att den genomforda enkatundersokningen endast kan ses som en indikation pa
vardnadshavarnas asikter finns det en fordel och ett intresse att jamfora detta resultat med
Trafikverkets (2021a) nationella undersokning inom samma omrade. Deras undersokning
pekar pa att cykel ar det vanligaste fardmedlet bland barn mellan 6-15 ar under
sommarhalvaret, medan gang ar vanligast under vintern. Detta stammer val 6verens med den
enkatundersokning som ar genomford inom ramen for detta examensarbete, vilken pekar pa
att 76% av de responderande foraldrarna i Borlange respektive Falun anger att deras barn gar
eller cyklar till skolan. Daremot &r det fler foréldrar i Borldnge som anger att de hamtar sina
barn pa skolan och gar eller cyklar hem tillsammans, medan fler foraldrar later barnen ta
sallskap med kompisar eller syskon i Falun. Orsakerna till detta kan vara manga, men det kan
till exempel handla om huruvida barnet har syskon eller ej, foréldrarnas arbetstider, om
stadens utformning uppmuntrar till gang och cykel eller vilken tillit som foraldrarna kanner
till sitt barn. Borlange ar en stad med ett flertal industrier till skillnad fran Falun vars
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arbetsmarknad till stor del bestar av vardyrken, vilket skulle kunna vara en anledning till de
skillnader som har upptackts mellan kommunerna. Det skulle kunna vara sa att fler foraldrar i
Borlange har arbetstider som &ar battre kompatibla med barnens sluttider och darfor har
mojlighet att hamta sina barn pa skolan.

42% av de responderande foraldrarna i Trafikverkets undersékning uppgav att deras barns
skolvag upplevs oséker pa grund av trafiken. Av dessa angav 72% att korsandet av bilvagar ar
den storsta risken medan 58% lyfte hoga hastigheter som en betydande risk. I foreliggande
studie framkommer att 50% av foraldrarna i Borlange satter en femma pa pastaendet att de
skjutsar sina barn till/fran skolan pa grund av att det ar praktiskt eller bekvamt (se figur 8).

| Falun sétter flest foraldrar (60%) en femma pa pastaendet att valet beror pa att avstandet
mellan bostad och skola ar for langt (se figur 10). Detta kan forklaras med att flest
respondenter i Falun (33%) anger att deras barn har mellan 2-5 km till/fran skolan, medan det
vanligaste avstandet till/fran skolan i Borlange ar 1-2 km (se figur 5). Manga foraldrar anger
att just avstandet mellan bostad och skola ar en faktor som till stor del paverkar valet av
transportmedel och premierar bilen vid langre resor.

De foraldrar som anger att deras barn gar eller cyklar till och/eller fran skolan anger att den
framsta anledningen till detta &r att avstandet mellan bostad och skola anses lagom langt for
barnen att fardas via gang eller cykel. Manga foraldrar lyfter dven att detta val ar positivt sett
ur miljosynpunkt och barnens fysiska valmaende, men aven utvecklande for deras formaga att
agera sjalvstandigt i komplexa situationer. De responderande foraldrarna i Borlange och Falun
lyfter samma faktorer som de viktigaste i denna fraga (se figur 9 & 11).

5.1.3 Vardnadshavarnas asikter om skolvégen

Enkétundersokningen indikerar att foraldrar i Borldnge anser att den minst relevanta variabel
ar att det finns en vandrande skolskjuts medan det viktigaste ar att bilarna stannar dar barnen
ska korsa vagen (se tabell 6 samt diagram 12 och 13). Foréldrarna i Falun placerar daven de
den vandrande skolskjutsen i botten, medan det viktigaste for att de ska lata sina barn ga eller
cykla till/fran skolan &r att det finns trottoar/gangbana eller cykelbana. Dessa skillnader kan
ha att gdra med hur de upplever den befintliga skolvagen, till exempel att det finns relativt
gott om avskilda skolvégar i Borlange men att mangden bilar kring skolvagen upplevs som ett
problem. | Falun kan i stéllet antalet avskilda gang- och cykelvagar generellt sett uppfattas
farre i kombination med att barnen behdver ga eller cykla bland mycket tung eller hetsig
trafik. Nagot som gor att vardnadshavarna bedomer att det hade varit sakrare med ett avskilt
utrymme for barnen déar de kan ga eller cykla utan att riskera att hamna i trafiken med bilar,
bussar och andra motordrivna fordon.
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6. DISKUSSION

| féljande kapitel diskuteras studiens amne utifran de tidigare formulerade fragestallningar
med utgangspunkt i uppsatsens teori- och resultatdel. Med bakgrund i att barnkonventionen
fran och med ar 2020 &r antagen som lag i Sverige sékerstaller, bland annat artikel 3, att barn
har ratt till en saker skolvag, men ar sa verkligen fallet?

6.1 Val av transportmedel

Genom enkétundersokningen framkommer att de flesta foraldrar uppger att valet att skjutsa
sina barn med bil beror pa att det &r praktiskt eller bekvamt. Definitionen av begreppen
"praktiskt" och "bekvamt" kan vara mangfaldig och innebara att nagonting ar funktionellt,
anvandarvanligt eller behandigt, men det kan ocksa handla om effektivitet och att nagonting
ar smidigt. | detta fall &r alternativet som innehaller begreppet "praktiskt" angivet i samband
med att barnet aker med i bilen pa vég till vardnadshavarens arbete. Darigenom kan antas att
de foraldrar som har instamt med detta svarsalternativ syftar pa att det ar tidseffektivt och
smidigt att barnet aker med en bit i bilen da skolan anda behéver passeras pa vag till
foralderns arbetsplats.

Bade foraldrar i denna enkatundersokning samt tidigare studier pekar pa att antalet bilar runt
skolan &r det storsta hotet mot en séker trafikmiljo for barn och unga. Trots detta ar det
foraldrarnas beteende som orsakar den daliga miljon runt barnens skola. Bilen tar mycket
plats, har i regel en hogre hastighet dn gaende och cyklister, &r hardare 4n manniskor och
paverkar miljon negativt. Anda viljer foraldrar att skjutsa sina barn till och/eller frén skolan.
Detta gor situationen intressant att diskutera utifran flera hallbarhetsaspekter.

Manga foraldrar anser att barnen skjutsas till och/eller fran skolan pa grund av att det ar
bekvamt och praktiskt, men hur mycket &r ett barnliv vart i forhallande till tid och
bekvamlighet? De barn och unga som faktiskt tar sig till och/eller fran skolan via gang eller
cykel utsatts for annu storre risk ndr mangden bilar 6kar i anslutning till skolvégen. Den tid
som foraldrarna upplever skulle ga forlorad om de It barnen ga eller cykla pa egen hand eller
tillsammans med en vardnadshavare skulle med stor sannolikhet aterbetalas pa andra satt. Till
exempel genom friskare barn till foljd av att de far réra pa sig mer, vilket i sin tur skulle
innebéra farre dagar med vard av barn da foraldrarna i stéallet kan vara pa jobbet. Ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv skulle en satsning pa fler trygghetsskapande- och
trafiksékerhetsatgarder kring skolorna med stor sannolikhet aterbetalas relativt snabbt. Bland
annat genom béttre folkhélsa hos landets barn och unga samt ett mindre antal trafikolyckor
runt skolor, vilket skulle leda till 1agre sjukvards- och forsakringskostnader.

Dessutom innebdr bilarna att barnen inte behtver anstrénga sig fysiskt for att ta sig till
och/eller fran skolan, vilket kan vara ett problem for de barn som inte heller &r fysiskt aktiva
pa fritiden. Aktiv skolpendling ar ett naturligt satt att fa in rorelse i barnens vardag, vilket ar
positivt utifran barns mentala och fysisk hélsa till foljd av att de far trana en mangd olika
fardigheter och samtidigt vistas utomhus varje dag. Valet kan dven paverka barnens
individens halsa och maende senare i livet. De rutiner som implementeras i tidiga aldrar utgor
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en storre chans att fa leva kvar under resten av livet eftersom manniskor &r mest mottagliga
for nya vanor under barnadren. Bilarna tar dessutom stor fysisk plats i omgivningen vilket gor
det svart for barnen som gar eller cyklar att fa plats, men det kraver ocksa mycket
koncentration och simultanformaga vilket inte ar en sjalvklarhet i lagre aldrar. Utdver detta
utgor parkerade bilar dven en storre risk for gaende- eller cyklande barn som forsvinner
bakom bilar och forvarar for forare att upptacka dem i god tid, nagot som kan oka risken for
trafikolyckor.

6.2 Barns delaktighet i samhallsplanering

Manga vardnadshavare anger att antalet bilar och deras hoga hastighet i narheten av
skolvagen forsamrar trygghet for deras barn, vilket kan vara ett tecken pa att vagarna inte ar
anpassade efter barnen. Det faktum att en del féraldrar anger att de valjer bort gang och cykel
pa grund av att skolvagen inte upplevs tillrackligt séker &r ett annu tydligare tecken pa
behovet av fordndring. Problemet for kommunerna &r att de inte vet vilka vagar som kan
komma att anvandas som skolvagar, vilket gor det svart for dem att sékerstélla att alla barn
har en saker vag mellan hemmet och skolan. Genom att kommunicera med barnen som far
mojlighet att beratta hur de sig till och fran skolan, vilka vagar som anvéands samt hur de
upplever sin skolvag i dagslaget far kommunen ett battre utgangslage att sakra upp fler barns
skolvag. Detta skulle ocksa gora att fler barn och unga fick kanna sig stolta dver att de har
varit delaktiga i en samhallsviktig process. Tidigare forskning (De Laval, 2015) pekar pa
svarigheten att genomfoéra samtal om komplexa &mnen med barn pa grund av barn och vuxnas
skilda satt att kommunicera och uppfatta fysiska miljoer. Det inneb&r med andra ord att
genomforandet av en BKA kan vara tidskravande, vilket kan vara en orsak till att dessa inte
genomfors regelbundet. Med utgangspunkt i vardnadshavarnas asikter om deras barn
skolvagar kan dock faststallas att det finns utrymme for forbéttring i arbetet med att sékra upp
dessa miljoer. Hur hade planeringen av skolvégar kunnat férandras om barnen fick vara mer
deltagande i processen eller ha en foresprakare som stod upp for deras ésikter och behov?

6.3 Kommunal samhalisplanering for barn

Enligt studerad teori paverkar det fria skolvalet i hog utstrackning barnens skolvag samt
avstandet mellan bostad och skola. Detta beror pa att foraldrarna inte enbart reflekterar 6ver
barnens skolvag nar de véljer skola till sina barn utan dven véger in faktorer sasom
utbildningskvalitet och gemenskap. Detta gor i sin tur att kommuner har svart att kartlagga
vilka vagar som kan komma att anvandas som skolvéagar och darmed behdver vara utformade
for det andamalet. Ar det fortfarande aktuellt att basera skolvagsplaneringen enbart pa
skolornas upptagningsomraden nar tiderna forandras och det sedan flera ar tillbaka ar fritt
skolval i Sverige? Att tillampa barnkonsekvensanalys i denna typ av fraga kan vara en vag
mot en mer anpassad skolvagsplanering, men tydligheten i vilka steg som bor genomféras
behover forbattras for att fler kommuner och myndigheter skall k&dnna sig bekvdma med att
tillampa metoden.

Under intervjuerna anger de medverkande tjanstemannen fran Falu kommun att de inte har
nagon rutin for att genomfora dialog med barn i fragor som rér dem och anvander inte heller
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barnkonsekvensanalys for att sakerstalla gruppens basta. Borlange kommun &r mer otydlig i
denna fraga da den ena tjanstemannen, som jobbar med skolskjutsplanering i Borlange, menar
att detta inte &r ett verktyg som anvénds i dagslaget. Den medverkande trafikplanerare anger
daremot att de tar sarskild hansyn till barnkonventionen vid planering for barn och genomfor
dialoger med dem. Vad detta egentligen innebér kan vara en definitionsfraga, men faktum ar
att artikel 12 i foreliggande konvention framfor att barn ska fa chansen att vara delaktiga i
planering och ges mojlighet att uttrycka sin asikt. Detta innebér inget direkt krav pa att BKA
maste tillampas, men det innebar att barn maste ges chansen att komma till tals. Vad det
faktiskt innebdr att genomfora en barnkonsekvensanalys kan uppfattas otydligt da
verksamheten sjélv behtver avgora vilket behov som finns och dérigenom vilka steg som
skall tillampas. Barnkonsekvensanalys kan inrymma manga olika steg dar till exempel dialog
med barn kan vara ett av dem. Ingen av de tillfragade kommunerna anger att de anvander
barnkonsekvensanalys som verktyg for att planera for barn, men att genomféra dialoger med
barn och unga kan teoretiskt sett innebéra att de utfor vissa steg som ingar i en BKA.

En alternativ 16sning for att inkludera fler grupper i samhéllsplaneringsprocesserna kan vara
att kommunerna borjar arbeta pa ett mer kommunikativt satt genom att halla storre del av
processen oppen for allmanhet och naringsliv. Detta kraver dock att kommunerna har
kompetens, tid och ekonomisk mojlighet att genomfora méten och dialoger med manga olika
grupper i samhéllet, vilket kan bli en utmaning for mindre kommuner dér tjadnsteménnen har
ett bredare arbetsomrade. Risken finns att skillnaderna mellan kommunerna blir stora och att
de kommuner som inte har méjlighet tvingas valja bort grupper som &r svarare att diskutera
med, till exempel barn.

Utifran detta skulle inslag av advokatplanering kunna vara ett lattare sétt for kommuner att
inkludera speciellt utsatta grupp i planeringen. Genom att tillampa advokatplanering som en
del i BKA skulle &ven de kommuner som inte sjalva har kompetens eller tid att genomfora
dialoger med denna grupp fa chans att uppfylla detta krav. Det &r av storsta vikt att den
tilldelade advokaten har en genuin passion for gruppen och pa nagot sétt delar dess intresse
for att kunna gora ett bra jobb. For att lara kanna sin grupp ar det ocksa viktigt att de har en
god kommunikation, vilken i sjalva verket kan genomforas pa olika satt beroende pa
aldersgrupp, fysiska forutsattningar och intressen. Insamlingen av gruppens erfarenhet och
intressen kan verkstallas i form av till exempel workshops, promenader i staden, kreativt
skapande med modeller eller digitalt skapande i data- eller tv-spel. Barnens asikter &r trots allt
minst lika viktiga som vuxna ménniskors krav och viljor.

Svarigheten med att implementera advokatplanering i processen blir att fastsla vem som ska
finansiera projektet. Chansen att planeraren ska vilja dgna sin fritid at denna typ av uppdrag
utan ekonomisk avloning ar liten och det finns ocksa en stor risk i att lata grupperna bekosta
detta pa egen hand. Det skulle kunna innebéra att endast kapitalstarka grupper har mojlighet
att utnyttja denna hjalp. Gruppen barn och unga skulle férmodligen inte ha den ekonomiska
kapacitet som kravs for att kopa en sadan tjanst, vilket skulle riskera att klyftorna i samhéllet
Okade annu mer.
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6.4 Metoddiskussion

6.4.1 Surveyundersokning

Den ursprungliga planen var att skicka ut enkéatstudien till vardnadshavare med barn som gar i
arskurs 4 via personal pa tva olika skolor i Borlange respektive Falun. Det visade sig dock att
svarsfrekvensen var for lag for att antas representera majoriteten av urvalsgruppen. Det
faktum att kontakten gick via personal pa skolan upplevdes som det storsta problemet pa
grund av bristande kontroll avseende utsandning av information till malgruppen. Utifran detta
togs ett beslut att revidera metodvalet for att mojliggora direktkontakt med de tilltankta
respondenterna. Detta stallde i sin tur krav pa att urvalskriterierna forandrades. Enkaten
omformulerades och en fraga angaende vilken skola respondenternas barn gar pa samt fraga
om vilken arskurs som barnet gar i. Enkaten publicerades sedan pa Facebook.

Fordelen med att dela enkaten pa sociala medier ar att den kan na personer som egentligen
inte ar &mnade att svara pa enkaten, men kan bidra till arbetet pa andra satt. Detta har varit
fallet i foreliggande studie dér en tjansteperson fran en statlig myndighet tog kontakt och
informerade om en liknande undersékning som har genomférts av dem. Denna kontakt hade
inte upprattats om informationen angaende undersékningen inte hade spridits via sociala
medier.

Det finns dock en del nackdelar med detta metodval, till exempel att risken for samplingsfel
ar relativt stor. Detta beror pa att det inte finns ndgon garanti att respondenterna endast svarar
pa fragorna en gang. Valet att publicera enkaten pa sociala medier dkar risken for
samplingsfel i och med att det ar svart att kontrollera vem som svarar, om personne ar
foralder till ett barn som gar i arskurs 4—6 eller endast hittar pa sina svar. Risken finns ocksa
att respondenterna inte tar seriost pa undersokningen och upplever att det ar en anstrangning
att lasa igenom allting och darfor svarar slentrianmassigt pa fragorna.

| stallet for att samla in vardnadshavarnas asikter via en digital enkatundersokning kunde
utdelning av ett fysiskt formular pa skolan ha varit ett battre alternativt som genererade i ett
storre antal svar. Ett alternativ till detta hade varit att delta vid ett foraldramote och fa chansen
att presentera sitt uppsatsamne och darigenom ge foraldrarna majlighet att svara pa enkaten
pa plats. Det faktum att informationen da hade natt ut till fler personer bara i urvalsgruppen
samt att de fick en tydligare bild av undersokningen kunde eventuellt ha paverkat
svarsfrekvensen positivt. Den laga svarsfrekvensen som gor att resultatet inte kan betraktas
som signifikant tycks vara ett aterkommande problem vid enkatundersokningar. Aven
etablerade myndigheter upplever samma problem da de har haft svart att fa svar pa sina storre
undersokningar, nagot som kan skapa problem.

6.4.2 Fallstudie

Mejlintervjuer kan vara ett bra sétt att na ut till sina respondenter snabbt och eventuellt fa svar
fran personer som inte hade haft mojlighet att delta vid en traditionell intervju. Nackdelen
med detta metodval &r att foljsamheten blir sémre &n vid traditionella strukturerade eller
semistrukturerade intervjuer. Risken finns &ven att respondenterna inte ger lika utvecklade
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svar som vid ett fysiskt moéte dar intervjuledaren dessutom har méjlighet att stalla direkta
foljdfragor. Vid mejlintervjuer kan det, av egen erfarenhet, vara svart att fa svar pa sina
foljdfragor. Detta kan ha paverkat resultatet av mejlintervjuerna som inte blev lika utforlig
som en traditionell intervju kunde ha blivit. Fordelen med snabb kommunikation i
kombination med de svar som erh6lls inom ramen for dessa mejlintervjuer vagde dock
tillrackligt tungt for att metoden skulle anses godtagbar.
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7. SLUTSATS

| detta avsnitt aterfinns en koncentrerad aterblick av uppsatsens innehall med syfte att besvara
de tidigare formulerade fragestéllningarna. | foreliggande studie var syftet att skapa en
djupare forstaelse for problematiken med den ékade mangden fordon kring skolmiljoer samt
hur detta upplevs utifran ett foraldraperspektiv. | samband med detta skulle dven mojligheten
for berérda medborgare att delta i planering av platser och omraden som anvands av dem
undersokas. Detta med fokus pa barn och unga utifran hur barnkonsekvensanalys anvands
som verktyg for att uppratta trygga och sikra skolvagar i tvd medelstora kommuner i Dalarna.

7.1 Overgripande svar pa fragestallningarna

Den genomférda enkdtundersokningen indikerar att foljande fem punkter utgor de viktigaste
faktorerna for att uppna en saker skolvag enligt vardnadshavare till elever i arskurs 4-6 pa de
utvalda skolorna i Borlédnge och Falun.

e Att bilarna stannar dar man ska korsa en bilvag

e Att det finns 6vergangsstallen dar man ska korsa bilvagar
e Att bilarna kor i 1ag hastighet i narheten av skolvagen

e Att det finns trottoar/gangbana/cykelbana

e Att vagen ar upplyst sa att man ser bra nar det ar morkt

Borlange kommun anger forst att de inte genomfor dialoger med barn och unga, men sedan
framkommer att de tar sarskild hansyn till barnkonventionen vid utformning av platser som
anvands av denna malgrupp. De uppger i samband med detta att kommunikation mellan
kommun och barn férekommer. Tjanstemannen fran Falu kommun antyder att de inte har
nagon intern rutin som syftar till att inkludera barn i planeringen, men uppger att de ofta
forsoker tillfraga gruppen som skall utnyttja platsen.

Vad det faktiskt innebar att genomfdéra en barnkonsekvensanalys ar lite av en definitionsfraga
i och med att BKA inrymmer manga olika steg dar till exempel dialog kan inrymmas. Ingen
av de tillfrigade kommunerna anger direkt att de anvander barnkonsekvensanalys som
verktyg for att sakerstalla att planerna innebéar det bésta for barnen. Borlange kommun anger
dock att de tar sarskilt hansyn till barnkonventionen, vilket teoretiskt sett skulle kunna
innebdra att vissa steg som ingdr i barnkonsekvensanalys genomfors.

7.2 Avslutande reflektion

Barnkonsekvensanalys &r ett kant begrepp men dess innebord tycks vara desto mer otydlig,
vilket kan vara en av anledningarna till att verktyget inte anvéands regelbundet i kommunal
samhallsplanering. Manga foraldrar och kommunala tjansteman indikerar att mangden bilar
kring svenska skolor upplevs som ett problem gentemot barnens sékerhet och trygghet.

| samband med denna undersokning blir det tydligt att biltrafik och dess paverkan pa
manniskor och miljo hanger ihop med barns hélsa och valméaende. Ett angreppssétt for att fa
farre foraldrar att skjutsa sina barn till och fran skolan och darmed minska antalet bilar i dessa
miljoer kan vara att skapa ett fortydligande kring barnkonsekvensanalysens innebdrd, som ett
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stod for kommuner. Detta for att etablera en trygg modell med syfte att sékerstélla att det
bésta alternativet for barn uppfylls i ett tidigt skede och déarmed bidrar till ett battre och
tryggare samhalle for denna grupp.

7.3 Forslag till vidare studier

Foreliggande amne ar intressant pa manga satt och det finns fortfarande outforskade omraden
som skulle vara intressanta att undersoka vidare. Darigenom finns chans att tappa till den
kunskapslucka som finns idag géllande barnkonsekvensanalys som verktyg i
samhéllsplanering.

Framtida studier skulle forslagsvis kunna inrymma om kartlaggning av de kommuner som har
valt att implementera barnkonsekvensanalys som verktyg i samhéllsplaneringen och
undersoka hur val detta fungerar och pa vilket satt det genomfors. | samband med detta skulle
det vidare vara intressant att undersoka vilka likheter som finns mellan dessa kommuner for
att kartlagga om dessa likheter har nagon inverkan i deras beslut att anvanda verktyget. Denna
information skulle kunna ligga till grund for en kartlaggning av likheternas motsvarighet, det
vill saga faktorer som forsvarar gemenforande av BKA hos andra kommuner.

Vidare hade det varit intressant att bredda fokuset i foreliggande studies amnesomrade och ge
mer plats at bilens miljo- och halsomassiga effekter, da det har visat sig vara angelagna
faktorer. Aven observationer vid utvalda skolor hade varit ett intressant inslag i studier for att
fa en tydligare bild av trafikproblemet och hur detta eventuellt skulle kunna minimeras.
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Bilaga 1: Begreppsfoérklaring och férkortningar

Barn och unga

Barnkonsekvensanalys
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I enlighet med barnkonventionens definition syftar vi i denna
studie pa alla manniskor under 18 ar vid anvandning av
bendmningen "barn och unga", om inget annat anges (Unicef,
2019).

Uppsatsen utgar ifran Barnombudsmannens definition och modell
av begreppet som innebar att det i grund och botten &r en modell
for att sakerstalla barns basta (Barnombudsmannen, u.a.).
Barnkonsekvensanalys kan tillampas i alla fragor som ror barn och
unga, men i denna uppsats riktas fokus pa atgarder inom
samhallsplanering och i synnerhet skolvagsplanering.

Barnkonventionen &r ett annat ord for FNs konvention om barns
rattigheter, vilken undertecknades av Sverige ar 1990.
Barnkonventionen innehaller 54 artiklar som syftar till att starka
barns rattigheter och stéllning i samhéllet. (Barnombudsmannen,
2021b)

Ett stort fokus i foreliggande uppsats tillagnas begreppet "fysisk
aktivitet", och anvandningen syftar pa foljande definition av
begreppet dar inget annat anges. "Med fysisk aktivitet avses all
kroppsrorelse som ar en foljd av skelettmuskulaturens
sammandragning och som resulterar i 6kad energiférbrukning™
(Statens beredning for medicinsk utvardering, 2007, s.16).

| uppsatsen tas sérskild hénsyn till att begreppet "trygghet™ kan
innebara olika saker beroende pa person och situation. Vi utgar
fran Boverkets definition som innebdr att trygghet baseras pa
individens tolkning utifran den specifika situationen, erfarenheter
och asikter fran omgivningen (Boverket, 2022b).

Barnkonsekvensanalys

Barnombudsmannen

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Plan- och bygglagen

Sveriges kommuner och regioner (tidigare SKL)

Sveriges kommuner och landsting

Trafik for en attraktiv stad (publikation av Trafikverket)
Vagars gator och utformning (publikation av Trafikverket)
World Health Organisation (Véarldshalsoorganisationen)
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Bilaga 2: Surveyundersokning (Borlange kommun)
| vilken skola gér ditt barn? *

O Domnarvets skola
Forssadngskolan
Gylle skola
Immanuelskolan
Jakobsgardsskolan
Kunskapsskolan
Mijélgaskolan
Mygardsskolan

Paradisskolan

OOO0OO0OO0O0OO0O0O0

Tjarnaskolan

O

Owrigt:

| vilken arskurs gar ditt barn? *

|:| F-klass

Arskurs 1
Arskurs 2
Arskurs 3
Arskurs 4
Arskurs 5

Arskurs 6

0000000

Owrigt:



Ange ditt barns kon *

|:| Flicka
|:| Pojke
|:| Annat

|:| Vill ej uppge

Ange ungefarligt avstand mellan bostad och skola *

(O Mindre &n 0,5 km

(O 051km
O 1-2km
O 2-5km
(O 510km

O Mer &n 10 km

Hur tar sig barnet huvudsakligen TILL skolan? *

(O Gar/cyklar sjalv

O Gar/cyklar tillsammans med vuxen

O Gar/cyklar tillsammans med syskon/kompisar
O Far skjuts med bil

O Aker skolskjuts, vanlig buss, tag eller taxi

O Owrigt:



Hur tar sig barnet huvudsakligen FRAN skolan? *

(O Gar/cyklar sjalv

Gar/cyklar tillsammans med vuxen

Gar/cyklar tillsammans med syskon/kompisar
Far skjuts med bil

Aker skolskjuts, vanlig buss, tag eller taxi

O O OO0O0

Owrigt:



Hur val tycker du att féljande pastaenden stimmer dverens med DITT barns
skolvag? Stammer det inte alls, stammer det delvis eller stammer det helt?

Satt en markering i den cirkel som du tycker passar bast.

Skolvagen ar jdmn och har inte nagra gropar eller sprickor som goér att man kan *
ramla

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Skolvagen ar val underhallen sa att man slipper halka pa vintern *

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns endast ett fatal bilar som kor i narheten av skolvagen *

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Bilar kor i lag hastighet i narheten av skolvagen *

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt



Vagen ar upplyst sa att man ser bra dven nar det &r morkt *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns 6vergangsstallen dar man ska korsa vagar *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns trottoar/gangbanalcykelbana *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Bilarna stannar nar man ska korsa gatan *

1 2 3 4 1

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns trafikljus dar man ska korsa gatan *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt



Det finns en vandrande skolskjuts (foraldrar som turas om att ga eller cykla med *
en grupp barn till/fran skolan)

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Finns det nagonting dvrigt att tillagga angaende trafikmiljon langs ditt barns
skolvag?

Ditt svar



Hur viktiga ar foljande pastaenden for att du ska lata ditt barn ga eller cykla till

skolan?

5att en markering i den cirkel som du tycker passar bast.

Att skolvagen ar jamn och inte har nagra gropar eller sprickor som gor att man
kan ramla

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att skolvagen ar val underhallen sa att man slipper halka pa vintern *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det endast &r ett fatal bilar som kor i narheten av skolvagen *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att bilar kér i lag hastighet i ndrheten av skolvagen *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

*



Att vagen ar upplyst sa att man ser bra dven nar det &r morkt *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det finns dvergangsstallen dar man ska korsa vagar *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det finns trottoar/gangbanalcykelbana *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att bilarna stannar nédr man ska korsa gatan *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det finns trafikljus dar man ska korsa gatan *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt
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Att det finns en vandrande skolskjuts (foraldrar som turas om att ga eller cykla *
med en grupp barn till/fran skolan)

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Myket viktigt

Finns det nagon ovrig aspekt som &r viktig for att du ska lata ditt barn ga eller
cykla till skolan?

Ditt svar

11



Om du svarade att ditt barn far skjuts med bil till eller fran skolan, vad ar
anledningen till detta? Ange i vilken grad du instdmmer i féljande pastaenden.

OBS! Om inte, vanligen hoppa Gver detta avsnitt.

Skolvagen mellan bostad och skola kadnns osaker/otrygg

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det kanns inte sakert runt skolan/skolomradet (t.ex. det &r mycket biltrafik)

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det &r praktiskt att barnet aker med i bilen da skolan ligger pa vag till jobbet

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det &r mest bekvamt

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Avstandet mellan bostad och skola ar for stort for att ga eller cykla

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt
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Barnet vill aka bil

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Barnets halsa eller funktionsférmaga kraver att han/hon aker bil

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Finns det nagon ovrig aspekt som ar betydande for ert fardmedelsval?

Ditt svar
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Om du svarade att ditt barn gar/cyklar sjalv, tillsammans med vuxen eller med
syskon/kompisar, vad ar anledningen till detta? Ange i vilken grad du
instdmmer i foljande pastaenden.

OBS! Om inte, vanligen hoppa Gver detta avsnitt.

Skolvagen ar tillrackligt saker och trygg

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det kanns sakert runt skolan/skolomradet (t.ex. det ar inte mycket biltrafik)

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Mitt barn far motion och frisk luft

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Mitt barn utvecklar sin férmaga att rora sig sjalvstandigt

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Mitt barn utvecklar sin férmaga att vistas i trafikmiljder

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt
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Mitt barn far socialt umgange till och fran skolan

1 2 3 4

Stammer inte alls O O O O

Skolan ligger nara hemmet

1 2 3 4

Stammer inte alls O O O O

Det &r bra for miljon

Stammer inte alls O O O O

Det finns ingen som kan skjutsa

Stammer inte alls O O O O

Det finns inte tillgang till bil

Stammer inte alls O O O O

15

Stdmmer helt

Stdmmer helt

Stdmmer helt

Stdmmer helt

Stammer helt



Det ar bekvamt

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Finns det nagon ovrig aspekt som &r betydande for valet av ditt barns
fardmedelsatt till och fran skolan?

Ditt svar
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Bilaga 3: Surveyundersokning (Falu kommun)
| vilken skola gér ditt barn? *

O Britsarvsskolan

Erlaskolan

Friskolan Mosaik
Frambyskolan

Innovitaskolan

Internationella Engelska Skolan
Montessoriskolan

Slattaskolan

Sddra skolan

Ostra skolan

O O0OO0OO0O0OO0O0O0O0O0

Owrigt:

| vilken arskurs gar ditt barn? *

|:| F-klass

[] Arskurs 1
Arskurs 2
Arskurs 3
Arskurs 4
Arskurs 5

Arskurs 6

000000

Owrigt:
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Ange ditt barns kon *

|:| Flicka
|:| Pojke
|:| Annat

|:| Vill ej uppge

Ange ungefarligt avstand mellan bostad och skola *

(O Mindre &n 0,5 km

(O 051km
O 1-2km
O 2-5km
(O 510km

O Mer &n 10 km

Hur tar sig barnet huvudsakligen TILL skolan? *

(O Gar/cyklar sjalv

O Gar/cyklar tillsammans med vuxen

O Gar/cyklar tillsammans med syskon/kompisar
O Far skjuts med bil

O Aker skolskjuts, vanlig buss, tag eller taxi

O Owrigt:
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Hur tar sig barnet huvudsakligen FRAN skolan? *

(O Gar/cyklar sjalv

Gar/cyklar tillsammans med vuxen

Gar/cyklar tillsammans med syskon/kompisar
Far skjuts med bil

Aker skolskjuts, vanlig buss, tag eller taxi

O O OO0O0

Owrigt:
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Hur val tycker du att féljande pastaenden stimmer dverens med DITT barns
skolvag? Stammer det inte alls, stammer det delvis eller stammer det helt?

Satt en markering i den cirkel som du tycker passar bast.

Skolvagen ar jdmn och har inte nagra gropar eller sprickor som goér att man kan *
ramla

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Skolvagen ar val underhallen sa att man slipper halka pa vintern *

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns endast ett fatal bilar som kor i narheten av skolvagen *

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Bilar kor i lag hastighet i narheten av skolvagen *

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt
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Vagen ar upplyst sa att man ser bra dven nar det &r morkt *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns 6vergangsstallen dar man ska korsa vagar *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns trottoar/gangbanalcykelbana *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Bilarna stannar nar man ska korsa gatan *

1 2 3 4 1

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det finns trafikljus dar man ska korsa gatan *

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt
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Det finns en vandrande skolskjuts (foraldrar som turas om att ga eller cykla med *
en grupp barn till/fran skolan)

1 2 3 4 5

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Finns det nagonting dvrigt att tillagga angaende trafikmiljon langs ditt barns
skolvag?

Ditt svar
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Hur viktiga ar foljande pastaenden for att du ska lata ditt barn ga eller cykla till

skolan?

5att en markering i den cirkel som du tycker passar bast.

Att skolvagen ar jamn och inte har nagra gropar eller sprickor som gor att man
kan ramla

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att skolvagen ar val underhallen sa att man slipper halka pa vintern *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det endast &r ett fatal bilar som kor i narheten av skolvagen *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att bilar kér i lag hastighet i ndrheten av skolvagen *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt
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Att vagen ar upplyst sa att man ser bra dven nar det &r morkt *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det finns dvergangsstallen dar man ska korsa vagar *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det finns trottoar/gangbanalcykelbana *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att bilarna stannar nédr man ska korsa gatan *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt

Att det finns trafikljus dar man ska korsa gatan *

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Mycket viktigt
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Att det finns en vandrande skolskjuts (foraldrar som turas om att ga eller cykla *
med en grupp barn till/fran skolan)

1 2 3 4 5

Inte alls viktigt O O O O O Myket viktigt

Finns det nagon ovrig aspekt som &r viktig for att du ska lata ditt barn ga eller
cykla till skolan?

Ditt svar

25



Om du svarade att ditt barn far skjuts med bil till eller fran skolan, vad ar
anledningen till detta? Ange i vilken grad du instdmmer i féljande pastaenden.

OBS! Om inte, vanligen hoppa Gver detta avsnitt.

Skolvagen mellan bostad och skola kadnns osaker/otrygg

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det kanns inte sakert runt skolan/skolomradet (t.ex. det &r mycket biltrafik)

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det &r praktiskt att barnet aker med i bilen da skolan ligger pa vag till jobbet

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det &r mest bekvamt

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Avstandet mellan bostad och skola ar for stort for att ga eller cykla

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt
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Barnet vill aka bil

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Barnets halsa eller funktionsférmaga kraver att han/hon aker bil

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Finns det nagon ovrig aspekt som ar betydande for ert fardmedelsval?

Ditt svar
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Om du svarade att ditt barn gar/cyklar sjalv, tilsammans med vuxen eller med
syskon/kompisar, vad ar anledningen till detta? Ange i vilken grad du
instdmmer i foljande pastaenden.

OBS! Om inte, vanligen hoppa Gver detta avsnitt.

Skolvagen ar tillrackligt saker och trygg

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Det kanns sakert runt skolan/skolomradet (t.ex. det ar inte mycket biltrafik)

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Mitt barn far motion och frisk luft

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Mitt barn utvecklar sin férmaga att rora sig sjalvstandigt

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt

Mitt barn utvecklar sin férmaga att vistas i trafikmiljder

Stammer inte alls O O O O O Stammer helt
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Mitt barn far socialt umgange till och fran skolan

1 2 3 4

Stammer inte alls O O O O

Skolan ligger nara hemmet

1 2 3 4

Stammer inte alls O O O O

Det &r bra for miljon

Stammer inte alls O O O O

Det finns ingen som kan skjutsa

Stammer inte alls O O O O

Det finns inte tillgang till bil

Stammer inte alls O O O O

29

Stdmmer helt

Stdmmer helt

Stdmmer helt

Stdmmer helt

Stammer helt



Det ar bekvamt

Stammer inte alls o O O O O Stammer helt

Finns det nagon ovrig aspekt som &r betydande for valet av ditt barns
fardmedelsatt till och fran skolan?

Ditt svar
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Bilaga 4: Intervjufragor till trafikplanerare

Hur arbetar ni med planering av skolvagar? Har ni nagra utarbetade rutiner eller
arbetssatt?

Skiljer sig rutinerna at beroende pa om planeringen avser etablering av nya skolvagar
eller forandring av befintliga skolvagar? VVad innebér dessa rutiner och vilka steg
ingar?

Anvands barnkonsekvensanalys eller andra verktyg for att sakerstalla att det tilltdnkta
alternativet (t.ex. stradckningen av en ny skolvég) innebér det basta for barnen?

Bjuder ni in till dialog (eller inhamtar asikter pa andra sétt) med berérda medborgare
sasom barn, vardnadshavare, personal pa skola/forskola vid planering av
platser/utrymmen som i huvudsak anvéands av barn/unga?

Foljer ni upp resultatet av planeringen och bearbetar arbetet efter inkomna
synpunkter?

Upplever ni att mangden biltrafik runt Borlange kommuns grundskolor &r ett problem
i allmanhet? Till exempel att manga foraldrar skjutsar sina barn till och fran skolan.

Om ni upplever att det finns brister i trafikmiljon runt kommunens skolor - hur arbetar
ni med att atgarda detta?
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Bilaga 5: Intervjufragor till skolskjutshandlaggare

Hur arbetar ni med planering av skolvagar? Pa vilket satt ar du som
skolskjutsplanerare med och paverkar planeringen av kommunens skolvéagar? Har ni
nagra utarbetade rutiner eller arbetssatt for planering av skolvagar?

Bjuder ni in till dialog (eller inhamtar asikter pa andra sétt) med berérda medborgare
sasom barn, vardnadshavare, personal pa skola/forskola vid planering av platser/vagar
som i huvudsak anvands av barn och unga?

Upplever ni att mangden biltrafik runt Falu kommuns grundskolor ar ett problem i
allmanhet? Till exempel att manga foraldrar skjutsar sina barn till och fran skolan.

Om ni upplever att det finns brister i trafikmiljon runt kommunens skolor - hur arbetar
ni med att atgarda detta?

Foljer ni upp resultatet av planeringen och bearbetar arbetet efter inkomna
synpunkter?
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