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Abstract

Our world is creeping closer to the challenges and problems created by
technology andirbanplanning in the last centuri2eopleputfaith in new
technology ané comfortable lifestyle, whichas led to many different social
problems.The consequences of this have led to sustainability being a hotrtopic
t o day 0 swhareotlteierevitogment is in focus. However, sustainability is
more than just the environment. Sustainability also aims to improve social
activities in oursocietyand bring life and movement to our stre&tseets are a
cornerstone of our society, where people maveet,and create life. As the
simplest form of stagi®r people to perform social activities, the street should be
accessible to everyone. During the 20th century, planning ideals and the car
changed the way the city's spaces were designed. The car took up more and more
space and the street's functionalitgrelimited, which planning stiltriesto
counteract today.

This study aims to increase the understanding of how extetadlareasffect
pedestrian and cyclist movements in the area. External retail areas-eeatcar

with large parking areas. With new knowledge, the study aims to contribute to a
better understanding of how they can be imprdedoktter suipedestrians and
cyclists. At the same time, the study will investigate how analysis tools for the
streets of the future can be used iraegn with a different type of street structure.

Through the literature review, the study gained a foundation to build on during the
analysis. The previous research helped to shed ligkéypfactorghat were
relevant to the purpose and goals of the study.

For the analysis, the design guide for Smart Streets was usecaalgtictool.
The site wasnalysedoth by measuring the physical environment on site and
through base maps and aerial photos. The measurement of the physical
environment helped to map the functions of the street spaces. Furthermore,
observations were made as part of the analysis, wheremamts and activities
were mapped.

Keywor ds

Sustainability urban sprawlretrofitting, external retail areasustainable
mobility, walkability, traffic safety urban greespaceand urban planning



Sammanfattning

Var varld kryper narmare de utmaningar och problem tekmiken och
planeringen skapade under forra seliEinniskans tilltro till den nya tekniken
och bekvamlighet har lett tithdnga olika samhallsprobleitonsekvenserna av
detta har lett till att hallbarhet ar ett hett samtalsadémemiljon star i fokus
Hallbarhet adock sa mycket mer an bara miljé. Hallbarhet &mnar atten
forbattrasociala aktiviteter vart samhallech ge liv och rorelse till vara gator.
Gatorna ar en grundsten i vart samhalb, manniskor ror sig, matschskapar
liv. Som den enklaste form &cen for manniskor att utfora sociala aktiviteter bor
gatan darfor vara tillganglig for allainder 190&taletférandrade planeringsideal
och bilenhur stadens rum utformaddiilen tog alltmerplats och gatans
funktionalitetbegransades, vilket planeringen an iddgetar for attnotverka

Denna studie syftar till atika forstaelsen for huaxterna handelsomraden
paverkarfotgangare och cyklisters rorelser i omradstterna handelsomraden ar
bilcentrerade med stora parkeringsytded ny kunskap d&mnar studien att bidra
till en battre forstaelse for hde kan forbattras for fotgangare och cyklister.
Samtidigtkommer studien att undersdka hur analysverktyg fér framtidens gator
kan anvandas i ett omrade meda@man typ av gatustruktur.

Genom litteratursidienfick studien en grund altygga vidare pa under analysen.
Den tidigare forskningen bidrog till att belysa viktiga fakt@emvar relevanta
for studiens syfte och mal.

Till analysen anvandes designguiden for Smarta gatorverktyg. Platsen
analyserades bade genathmaéta den fysiska miljon pa plats och genom
grundkarta oclilygfoton. Matningen av den fysiska miljon hjalpte tifled att
kartlagga gaturummens funktion®tidare utférdes observationer som en del av
analysendarrorelser och aktiviteter kartlades.

Nyckel or d

Hallbarhet,utglesning retrofitting, externhandghallbar mobilitet, gangbarhet,
trafiksakerhet, urbana gronomraden och planering



Forord

Genomférandet av detta arbéi@ lart mig athantera processens toppar och
dalar Underarbetés gang har utmaningarch motgangar tornat upp sig, men dar
jag lart migatt fortsatta tro pa rgisjalv och att kortsiktiga motgangate far sta i
vagen for langsiktiga resultat.

Forst och framst vill jag tacka min famdpm stéttat mitt beslut att borja studera
och for tilltron genom studiernas gandr jag sjalv var oséker pér det skulle
ga.Ett stort tack till Hogskolan Dalarna oelfi personal och larare sogett mig

en positivupplevelse genom mina studier. Tackgilbgramansvarigpa
samhallsprogrammelabriella Haglund och Tony Svensssamfatt ihop ett
fantastiskt program och f@idlt stod och alla rad genom arditt sarskilt tack vill
jag ge min handledare Theresksgdn som hjalpt migenom detta arbete osbm
stéttat migfraninledning till resultat. Ett sista men valdigt stort tack till mina
klasskamrater somstottatoch kampat mechig i bade medoch motgangch som
har forgyllt studietideimed gladje



1. Bakgrund

| mangaartionden under 196tlet var det manskliga perspektivet forbisett inom planeringen
och fick se sig placerad allt langre ner i prioriteringshd@sehl, 2019, s. 13Denna

manskliga dimension som stader hade utvecklats runt sedan civilisationens begynnelse,
(Knox, 2013, s. 36)ades undan for att framhava andra aspekter. Aspekter som gytetade
planeringsideal som var popul&tand planerare vid den tiden, ndmligandernismeroch
dessdéer om hur framtidens manniska skulle 1€@&hl, 2019, s. 13Modernismen och dess
planeringsideal uppkom under 19t0ets férsta artionden som en reaktion pa den klassiska
stadsplaneringefknox, 2013, s. 395)Den nya industriella eran bidrog till att arkitekter

ansag att planeringen skulle bryta sig loss fran traditioner och dar kvantitet och kvalitet skulle
komplettera varandr@knox, 2013, ss. 39396). Idén var atplaneringen genom

modernismen skulle bidra till en social revolt, dar stader skulle bli mer funktionella och
tillgangliga for alla genom massproduktion och nya billiga matéfabx, 2013, s. 396)Den
schweiziska arkitekten Le Corbusier &r en stark figur inom modernismen och sétter ord pa
modernismens ideal nar han beskriver hur méanniskan skiljer sig fran djur pa det sattet att:
AMan wal ks in a straight | ine because he has
made up his mind to reach some (Carbusier,cul ar pl
2012, s. 92)Denna syn som praglade modernismen bidrog till att fokus skiftade fran stadens
rum och hur de skapade liv till enskilda byggnader och andra transportsatt 4n gang och cykel,
vilket har haft konsekvenser for staders liv och (@rhl, 2019, s. 13fcatanédr en

grundlaggande pusselliiir stadersom ska vara tillganglig for alla invangi&tahle, o.a.,

2022, s. 7)Gaturummet &r stadens framsta arf@mgust sociala aktivitetefStahle, o.a.,

2022, s. 7)men dar gatorna forandrades unaedernismer{Gehl, 2019, s. 13En av

stadernas grundpelare som forandrades var handeln, dar nya tekniska framsteg som bilen
leddetill skapandet av externa handelsomraflgnngberg, o.a., 2004, s..3)andehs

struktur omvandladesan smaskaligt och centrumnéifi att bli ett eget specialiserat

0 d i s separekatfrdn bade boende och arfigtengberg, o.a., 2004, s..5)

Idag har samhallet i allménhet och samhallsplaneringen i synnerhet, blivit mer medvetna om
konsekvenserna av modernismens manniskofranvanda planeringbieleghanmongabadi,

0.a., 2014, s16). Redan 1987 myntades begreppet hallbarhet i Brundtlandrapporten som var
framtagen pa begaran fran FN. Brundtlandrapportens syfte var att bidra till en global agenda
for att stoppa miljoforstéring och skapa strategier for att mojliggora for ett langsevige

med miljomassiga fragor vid ar 200Brundtlandkommisionen, 1987, s. Sedan dess har
begreppet utvecklats fran att enbart besta av den ekologiska dimensionen och dar den sociala
och ekonomiska har tillkommit. Den sociala hallbarheten innebéar att individens mgjlighet till

ett bra liv och en bra vardag sakerst@ibock & Bokalders, 2014, s. 428Mycket av vad
densociala hallbarheteimnnebar hanger ihop medmenanskliga dimensionesomden



danska arkitekten JaBehl skriver om i sin litteratut.sin bok Stader fér manniskor,

beskriver Gehl hur planeringen for nya och befintétidemaste prioritera denna manskliga
dimension da allt fler manniskor bosatter sig i stader i en alltmer accelereran(@@etalkt

2019, s. 16)

Gehl fortsatter med att beskriva sambandet mellan manniska och stad som ett samband som
gar at bada hallen, manniskan paverkar stader samtidigt som staders utformning har en
paverkan pa manniskd@ehl, 2019, s. 19Under 190aalet brots tvavagssambandet nar ny
teknik i form av bilismen och nya ideal verkade for att styra staders planering mot att anpassa
sig efter det ny§Gehl, 2019, s. 19)

Trots detta sa finnsxeerna handelsomraden overallt i Sverige idag. Handelsomraden &r ofta
belagna utanfor stadskarnan och planerade for,billket har skapade ett bilberoendigr

bilen sdgs som det enda transportme(llgingberg, o.a., 2004, s..9)en moderna handeln
bidrar darmed till att fordunkla stéaders liv och skapar en rumslig identitet som bara bilen
passar in pa, vilket bidrar till en samre tillganglighet for oss mann{&eil, 2019, ss. 13

14).

1.1. Problembeskrivning

Borlange ar tillsammans med Falun det regionala centrumet for regionen Dalarna och da
staderna ligger i nara anslutning till varandra har man bestamt sig for att anvanda en
gemensam oversiktsplan. | denna delade 6versiktsplan finns en tydlig strategigtiderna

ska véxa och utvecklas. Falun och Borlange utgor tillsammans ett arbetsmarknadsomrade och
for att effektivisera och gora det enkelt att pendla mellan stdderna prioriteras centralitet och
fortatning(Falu kommun & Borlange kommun, 2014, s..1SEderna ska vaxa mot varandra
samtidigt som stadskarnorna ska fortatas i en radie pa 1 km fran stadens stationdeahrade
kommun & Borlange kommun, 2014, s. 15)

Stadensutformningoch gaturum utgoér en sammanhangande allman plats dar manniskor kan
rora sig fritt och som kommunen eller staden kan utfqi®tahle, o.a., 2022, s.. Htt externt
handelsomrade bidrar inte bara till att forandra stadens struktur. Handelsomraden utgors av
privat mark, vilket forhindrar en enhetlig planering av omradet, da olika intressenter har olika
mal medomradet Utformningen av framtida stader ar en viktig fraga fér planeringen. Fragan
utmynnar oftast i vikten av en god struktur och ett sammanhangande |&tahé, o.a.,

2022, s. 18)Planering av offentliga platser pa privat mark ar komp(8sdhle, o.a., 2022, s.
225), da helhetssyngma staders utformningch dess gatun&tockar med hur privata
kopcentrum ar utformade med fastighetsagarens basta i abmtik@gor att utformningen av
Kupolens kdpcentra och dess omgivning kommer ske pa andra villkor an i resten av staden.
Det bidrar till att designverktyg som anvands for att skapa framtida, gatarexempelvis



Smarta gator, som har en enhetlig bild av stadens utformning inte har full kontroll 6ver en
viktig del av staden.

Gronska i gaturummet dar stadens liv ager rum, kan bidra till positiva sociala efgiktae,
0.a., 2022, s. 20%5ronska kan bidra till battre halsa, livskvalitet och trygdBeédhle, o.a.,
2022, s. 2Q)Som en av flera nyckelfragor for framtidens g48téhle, o.a., 2022, s. 19y
gronskans roll en viktig sadan i utformninganframtida stader. Samtidigidrar fortéatning
till konsekvenser fagronska i urbana miljoer framst genonden minskadgtan (Stahle,
2010, s. 47)Till det kantillaggas att ett handelsomradestar amestadels privat mayklar
ekonomisk vinning ar det centradah inte gronska och valmaende.

Kupolenomradey

Le i | | | LANTMATERIET
‘Skam 1:5 000, SWEREF S5 TM, RH 2000. e —

Figur 1 Visar Kupolenomradets placering i Borlang@Lantmateriet

Borlange &r en ung stad outveckladedill dagens Borlange under mitten av 19@fetsom

praglades av modernismen och bilism8paren fran den tidens tydliga fokus pa biltrafik syns

an idag, framst genom genomfartsleden E16 som delar staden i tvdéelamerikanska
stadsutglesningen karakt?2riseras ofta av s-=
langs trafikpulsddrar som mestadels bestar av parkering och stora handel§bakiero.a.,

2015, s. 32)I Borlange kan detta fenomen synas i en svensk kontext, dar bade Kupolens och
Norra Backas handelsomraden ar belagna langs huvudvagartén Mycketbiltrafik ror sig

i anslutning till omradena och bidrar till en liknande effekt med stora hardgjorda ytor och
enformig markanvandning dar bilen har foretrade.



Kupolen &r ett landmarke i Borlange som samtidigt fungerar som externhandelsomrade.
Tillsammans med dess intilliggande parkeringsytor utgor de en yta pa ca 14 ha i centrala
delarna av stadeenna yta skiljer centrala delarnatatortenfran Jakobsgéardarna och
Teknikdalen i sydvastra Borlanggjalva omradet ligger inom den radie pa 1 km som enligt
oversiktsplanen for FalunBorlange ska fortgtealu kommun & Borlange kommun, 2014, s.
15). Kupolens handelsomrades placering i staden ar darmed inte av en extern karaktar, men
inom omradepréaglas fortfarandkaraktarerav ett externt handelsomradstora

parkeringsytor ochristande infrastruktur for fotgangare och cyklidiirar till svarigheter

for rorelse inom omradet fér dessa transportBittta ger omradet stor utvecklingspotential
for att kunna bidra till ettiner hallbarBorlange genom sin narhet till stationsomradet. Trots
detta har omradet en nastintill motsatt effekt av att diggaBorlange och bildar tillsammans
med E16 en barriar i stadeBarriarernasom praglar omradéidrartillsammans med den
prioriterade biltrafikertill att omradets centralitet inte utnyttjs framfor allt fotgangare och
cyklister.

1.2. Syfte

Syftetmed denna studie &r att understkafbtgangare och cyklister$r sig iKupolens
handelsomrade ogreciseravilka faktorer som paverkaattet som de rdgig pa Vidarear

syftet attundersdka huanalysmetoden for designguiden for smarta gedartillampas pa ett
externhandelsomrades gaturuvtélet ar saledes att skapa en forstaelse for rorelsemonster for
fotgangareoch cyklister i ett externhandelsomrédi bilen har foretrade. For att sedan
tillsammans meadnalysmetodefor designguiden foBmarta gatorisa pavad som behover
utvecklas i omradet. Samtidigelyser studien hur analysmetoden for designguidesni@arta
gatorfungerar i ett externhandelsomrade.

1.2.1. Fragestallningar

- Vilka faktorer iKupolens handelsomragéverkarur fotgangareochcyklisterror sig
i omrade?

- Hur kan analysmetodéiir designguiden fosmarta gator appliceras gatuummen i
Kupolenshandelsomrade

1.3. Avgransning

Da studierna inte har haft nagot fokus pa teknisk innovation eller digitalisering, kommer de
tekniska funktionerna inte att matdsatningarna och observationerna som gjorts har ocksa
enbart skett dagtid under varsasong, vilket gér matningen av belysning inom omradet
svartolkad.



2. Litteraturstudie

Allt fler manniskor véljer att bosatta sig i stader varlden dverdecima urbanisering sker i
rask takt{UN-Habitat, 2014, s. 1Det betyder att stader vaxer snabbare &n nagoitieit i
sin tur betydestorre risk for okontrollerad vaxt och utglesning av stdér-Habitat, 2014,
s. 1) | en rapport frark014(UN-Habitat, 2014)tar UN-Habitat framfem principer att arbeta
efter vid stadsutvecklinfpr att sékerstélla en hallbar sadBe. fem principerna lydet.
Lampligt med utrymmir gatoroch ett effektivt gatunatverk. Hog tathet 3. Blandad
markanvandningd4. Social blandningch 5.Begrénsad specialisering amarkanvandning.
Ur dessa principer anser de gaturummen spelar en stor roll, da principerna ska bidentill
mangfaldig gatumiljo med liv och sociala aspekter samtidigt g@mgbarheteskagynnas

2.1. Utglesning

Ur modernismens planeringsideal, som praglade stora delar axadl@0Dvastvarlden,

framkom ett begrepp for att beskriva det stadslandskap som den bilfokuserade planeringen
framstalldei 0 Ur b a n (Quistroany2D10, s. 2Jrban sprawl har fatt agera begrepp for
att beskriva de negativa effekterna av modernismen ur en stadsutvecklingssynpunkt
(Qvistrém, 2010, s. 2) allmanhet s& anvands begreppet idag valdigt ofta synonymt med
utglesning bade internationellt och i Sverige, men kan aven anvandas for att beskriva
oreglerad stadsutveckli(@vistrom, 2010, s. 2Med den tilltagande urbaniseringen stalls
darféridag hogre krav pa stader att utvecklas mer hallfiargtt undvika jusbkontrollerad
tillvéxt och utglesningStahle, o.a., 2022, s. 32)

Urban sprawl i form av utglesning av stader ar ett fenomen som varit kéant inom
planeringskretsar under en langre tid, men dar fokuset tidigare har varit att begransa
utglesninger{Talen, o.a., 2015, s. 3y0r att framja en samhallsutveckling som &r hallbar pa

lang sikt kravs en motverkan av fenomenet utgles@wistrom, 2010, s. 2)Jtglesning

medfor negativa effekter inte bara pa miljon utan dven sociala aspekter som samre integration
och ojamn tillganglighet till stadens offentliga r§8tahle, o.a., 2022, s. 38tadsutglesning

som fenomen ser annorlunda ut i varje stad och undersdkningar som gjorts i en stad kan inte
direkt appliceras pa en annan st@distrom, 2010, s. 9)

Talen pratar om hur de som bor i glesa omr-d
s. 85).

Att ta nasta steg och reparera glesbebyggda omraden kravs ett nytt tankesatt och en strategi
for att utse omraden med storst mojligheter for att lyckas med en sadan regd@atgan

0.a., 2015, s. 3Att definiera begreppet ar forsta steget mot att kunna identifiera strategier for
att motverka utglesning. Talen (2015, s. 1) definierar stadsutglesning som lag densitet, icke
sammanhangande och bilberoende planering, som kan ske var som helst iramhs en st

granser. Aven Qvistrom (2010, s. 5) tar fram definitioner som pekar p& samma aspekter, men
lagger aven till stadsutglesning som ostrukturerad planering som saknar helhet.



2.2. Hallbar mobilitet

Nar handeln etablerar sig i externa eller halvexterna omraden sa forstadierss struktur
genom utglesningchindividers sétt att transportera $ddjer efter(Ljungberg o.a., 2004, s.
8). Etablering av externa handelsomraden foranadchrflyttarmalpunkter ocldarmed valet
av transporter, men kan aven innebara en forandring i valetramdividen valjer att bosatta
sig (Ljungberg, o0.a., 2004, s..8)

Fortatning bidrar till en narhet sopaverkar individers tillgang till omraden och tjanster,
medan transport ar faktorn som bestammer hur individer nar dessa oifwéders, 2016, s.
35). Vid etablering av externhandel sa kar aven bilresfimnimkop (Ljungberg, o.a., 2004,
s. 9) Genomatt prioritera kollektivtrafik och gang och cykel som transportsatt skapas inte
bara battre tillgang till stadens olika tjanster for alla utan aven stadens ekologiska fotavtryck
(Waters, 2016, s. 38)

Studier visar pa att en tatare stad okar anvandandet av hallbar mobilitet (gang, cykel och
kollektivtrafik) medan bilanvandandet minskar. Dock belyser forskningen att pendling
paverkas mer av fortatning an vad resor for rekreation gor. Fortatning minskar d

bilagandet vilket ofta ar det transportmedlet man anvander i syfte av icke jobbrelaterade resor.
(Berghauser Pont, o.a., 2021, s. 384)

2.2.1. Stadens rum

Gatoroch gaturummeir stadens fundament och fungerar som avgransning mellan stadsdelar,
bostéader, tjanster och offentliga och privata rum, samtidigt som gator agerar scen for stadens
rorelse och liStahle, o.a.,2022,s.7) sin bok o6The I mage of the
amerikanska arkitekten och stadsplaneraren Kevin Lynch hur bilden av staden kan paverka
manniskans koppling till stad€hynch, 2013, s. 155Fn stad ar inte bara fysiska och

ordrliga objekt, en stad ar samtidigt liv och rérelse dar manniskan ar en aktiv del i stadens
rumsligastruktur(Lynch, 2013, s. 155)Gator ar just darfor s& mycket mer an bara

infrastruktur, forutom det tekniska och att transportera trafikanter sa kan gatorna aven skapa
livskvalitet genom attraktivitefStahle, o.a., 2022, s. 1& mi | y Tal en Spafvlt er i
retrofit: sustainabl e u(faken B01Y © 958)kienmaven nsust ai
hallbar urban form.

Gatans manga olika funktioner agerar inte ensamma for att sakerstalla och uppratthalla en god
standard. Samspelet mellan gatans funktionalitet och det den kan erbjuda utéver det i
attraktivitet, sociala moten och rorelse paverkar livskvaliteten och ségerihstadens rum

och Okar aven gangbarhet@tahle, o.a., 2022, ss.-18). Nar vi ror pa oss anvander vi

visuella ledtradar som former och farger for att orientera oss i var omgivning och stadens
struktur och bild ska bidra till forbattrad orienterbarfiginch, 2013, s. 156) en stad finns
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ofta manga visuella hjalpmedel som skyltar, gatunamn och andra manniskor som hindrar oss
fran att ga vilse, men Lynch argumenterar for att en manniska kan vara vilsen pa flera satt
(Lynch, 2013, s. 156)Att inte hitta vagen hem kan ha en effekt pa vart valmagrnaeh,

2013, s. 156)Samtidigt kan en alltfér organiserad struktur bli for monoton. Lynch beskriver
vidare hur det i organisationen maste finnas plats for det ovantade, inte for att desorientera
utan for att liva upp och lata olika delar av staden skapa en egen kérgker, 2013, s.

157)

Enligt Waters (2016, s. 34) bor strukturellt tillgangliga stader innehalla fysiska och ekologiska
offentliga platser for invanarna att mota sina sociala be®ell (Gehl, 2019, s. 158)

beskriver humoten i stadens rum skgenom syn, horsel och samtal, ur det lyfter han sedan
vikten av sikt 6verummen for att tillgangetill moten och aktivitet ska sakerstallas. Darfor
kravs det atyatan ar tillganglig for alla, faatt gatan ska na sin fulla potentf8kahle, o.a.,

2022, s. 19)Till en okad tillganglighet genom béattre narhet fimecksa en paradox dar

manniskor ar villiga att fardas langre for att ta sig till nodvandiga bekvamlighettbil

(Waters, 2016, s. 35)

2.2.2. Trafiksakerhet

Gatans anvandare ar manga och skiljer sig at markant i hur mycket plats de tar av gatans
utrymme, hur de anvander gatan och hur utsatta de ar nar de ror sig i gatu(8téhiet o.a.,
2022, s. 48)Nar gatan blir tillganglig for alla 6kar rorelsen vilket bidrar till 6kad sakerhet
genom att tryggheten oké8tahle, o.a., 2022, s. 18om en annan aspekt av sakerhet ar just
trafiksakerheten en viktig grundsten i framtidens gatunétverk, dar fler oskyddade trafikanter
kommer rora sigStahle, o.a., 2022, s. 19)

Att skapa mer liv i gaturummet innebar utmaningar for hur trafiksdkerheten ska sakerstallas
med en 6kad mangd oskyddade trafikanter som ska dela utrymme med andra transportmedel
(Stahle, o.a., 2022, s. 1Phorell (Thorell, 2015) menar pa& athanniskor satter normer for
varandra i gaturummeich att fragan darav delvis ar en beteende fildgafinns manga olika
faktorer som bidrar till en 6kad trafiksakerhet bade genom att minska kollisionsrisken och att
minska skaderisken vid eventuella kollisio8tahle, o.a., 2022, s. 2Ajidigare har
trafikseparering varit ett svar pa trafiksakerheten, men dar fokuset idag ligger pa att fa de
olika transportsatten att dela pa gaturummet pa ett sakei$titte, 0.a., 2022, ss.-29).

Gang utfors for det mesta i lag hastighet (runt 5km/h), vilket skiljer fran motorfordonens
hogre hastighetdStahle, o.a., 2022, s. 5@ar ar barn sarskilt utsatta da de oftast ar mindre
och svarare att g§&tahle, o.a., 2022, s. 5@amtidigt har barn svart att bedéma hastigheter,
vilket leder till att 6vergangar kraver stor synlighet och laga hastig{@tenle, o.a., 2022, s.
50). En studie fran 2016Stoker, o.a., 2015, s. 37Mstammer i att barn och aven unga



vuxna ar sarskilt utsattramst pa grund av att de inte utvecktamagor att bedoma
hastigheter och risker. Vidare papekar studien att aldre fotgangare, som okar i varlden, ocksa
ar sarskilt utsattened samre syn och reaktionsformggeoker, o.a., 2015, ss. 3380).

| Smarta gator lyfts shared space fram som metod och hastighetssankning som den mest
betydelsefulla faktorn for en god trafiksakerhet vid samnyttjandet av gaturyi®takele,

0.a., 2022, ss. 120). | en studie fran 2016m fotgangares sakerhet i trafikgtoker, o.a.,
2015, s. 383)aggssankta hastighetéram somen av tvéhuvudosningar pa
trafiksékerhetsproblemet. Det andraatireducera hur ofta fotganganesatts for moten med
andra trafikslagStoker, o.a., 2015, s. 38F)ettamotsager sig smarta gaidér trafikslagens
delande av gaturumméamhavs som en del av framtidens g4&tdhle, o.a., 2022, s. 16)
En yta tillagnadshared spadean minska riskfyllt beteende, eftersom manniskoige

Thorell (Thorell, 2015) anvander sigtt mer riskfyllt beteende i situationer och platser med
lag riskoch tvartomFor cyklister och annan mikromobilitet galler aven har tydliga, trygga
och sammankopplade gatuiigtahle, o.a., 2022, s. 53jidare arocksasikten 6ver gatanch
breda gatofaktorer sonpaverkar risken for fotganga(gtoker, o.a., 2015, s. 388)(Stahle,
0.a., 2022, s. 19)

2.2.3. Gangbarhet

Gang ar manniskors priméara satt att transportera sig och aven det mest ng@etig2019,

s. 129) Gang ar en del av alla transporter i olika grad och for att skapa en gangvanlig stad
kravs ett kontinuerligt och tryggt gangnatverk som kantas av aktiviteter och g(Stékke,

0.a., 2022, s. 50Hastigheten for gang ger mojlighet pé ett enkelt saéindra riktningta in
stadsrummets aktiviteter oskanna upp fér spontana mot&ehl, 2019, ss. 12930) Att se

till att manniskor hagodtillgang till tjanster och aktiviter ar grunden for etira
transportsysterfDe Vos, o0.a., 2023, ss. 3@84). Emily Talen(o.a.,2015, s. 12)

argumenterar i sin tolkning av att reparera utglesning for att livet i en gangbar och blandad
stad star i kontrast mot den modernistiska glesa staden ashaittgrunderniatt fixa glesa
omraden &r just gangbari{@alen, o.a., 2015, s. 1D)en urbana formen kan bidra till
hallbarhet genom att framja motsatsen till det som modernismen och bilismen planerade for,
som till exempel kompakt byggnadsstruktur och gangbara och sammankopplad&ajator
2011, s. 954)

Tillgangligheten kan paverka manniskors val av transportmedel och ar davi&tigmlel i

ett hallbart transportsyste(@e Vos, o.a., 2023, 804) D& stader paverkar oss manniskor
betyder det att biltrafiken okar i takt med att stéder blir vanligare mot (@lehl, 2019, s.

19). Motsatt effekt uppnas da om motsatt intraffar, ju mer vi planerar for manniskan desto
mer manniskor kommer valja att réra sig i staffleahl, 2019, ss. 1920). Genom att ta

tillbaka befintliga strak och platser fran bilen och ge de till manniskan 6kar tillgangligheten



(Gehl, 2019, ss. 202). Gangbarhet &r en typ av tillganglighet som beskrivetdttidet ar att
ga i ett visst omradge Vos, o.a., 2023, s. 304ang ar ett transportmedel som forst och
framst ar begransat avstandDe Vos, o.a., 2023, s. 304jilket tidigare har I6sts genoatt
skapa stader anpassade for b{iéithelmson & Elldér, 2021, s. 1Med dagens fokus pa
hallbarhetkravs ett skiftande fokus fran mobilitet till tillganglighet genom nafWéhelmson
& Elldér, 2021, s. 1)l Vilhelmsons och Elldérs studie fran 202dalas en tydlig bild upp av
hur befolkningen 6kar i bade centrala datortsomradeni Géteborgunder en tjugoarsperiod
fran 1994 till 2014Vilhelmson & Elldér, 2021, s. 6Ynder samma tidsperiod har
dagligvaruhandel och andra tjansidivit farre men storrech de fa butikerna som finis
lokaliserade i mer centrala delar av staden dar foretagen tjanar pa den agglomeration som
finns (Vilhelmson & Elldér, 2021, s. 6Yillgangligheten i externa handelsomraden ar
begransad tilbilen, vilket leder till att tillgangligheten férdelas ojamnt och vigsapper kan
fa svart att fa tillgang till omradévagverket, 2003, s. 12)

Upplevd gangbarhet @stallethur enkelt individen kan navigera sig i omrade nar derfRar
Vos, o.a., 2023, s. 305pangbarhetch den upplevda gangbarhetarinte alltid
overensstimmandesamma omrade, ddudier visar athur lange och hur ofta manniskor
valjer att gdberor pa bade objektiva och subjektiva aspel@erVos, o.a., 2023, s. 305)

Inom detomrade som studiens analys innefattar finns det inga busslinjer eller annan
kollektivtrafik. Det betyder inte att kollektivtrafik ar irrelevant for studien. Kollektivtrafiken
omfamnar mycket mer &n bara bussens fard fran hallplats till hallplats och &nélvarsaker
av exempelvis en hallplats omgivning.

Waters (2016, s. 35) menar pa atthet paverkar individers tillgang till omraden och tjanster,
medan transport ar faktorn som bestammer hur individer nar dessa omraden. Bilismen har
mojliggjort for en utglesning av stader vilket direkt krockar med kollektivtrafiken som
behover tathet ocharhet for att kunna bli sa effektiv som mojl{@ivaters, 2016, s. 37)

Enligt UN-Habitat(UN-Habitat, 2014, s. 3kan gangbarheten kopplal kollektivtrafiken
genom att placera olika hallplatser inom rimligt gangavstand till varandra.

2.2.4. Gronskans paverkan

Den utbredda anvandningen av fortatning i dagens planering kommer fran dess koppling till
hallbara effekter pa staden som narhet och béattre infrastruktur fér hallbar mobilitet
(Berghauser Pont, o.a., 2Q&1 379) Samtidigt har fortatningen tydliga konsekvenser for de
urbana 6ppna och grona omradé®tihle, 2010, s. 47Urbana grénomraden har gatt fran att

i det modernistiska planeringsidealet vara ifragasatt till att kopplas till urbana kvaliteter
(Stahle, 2010, s. 47%ronska ioffentliga rum samt gatummet &r en grundsten i framtidens
gator som medfér manga positiva effekter som attraktivare miljéer, battre halsa genom bade
battre luftkvalitet och minskad ljudniva och positiv paverkan pa gangbart&iterle, o.a.,



2022, s. 2Q)Enligt Stahles studie om tillgang till grénomraden i Stockh¢®tdhle, 2010, s.

60), sa upplevs tillgangligheten till gronomraden vara storre an i modernistiska omraden trots
att antalet yta av gronomrade ar mindre. Vidare i en studie fran 2024, konstaterar Otto, o.a. att
fysisk nabarhet och tillganglighet till urbana gronomraden irtiel &orrelerarmed den

upplevda sddan@tto, o.a., 2024, s. 1Btudien visar att orienterbarheten och barriarer ar

viktiga for individens upplevda tillgang till gronomraden, exempelvis kan skyltning, gatunatet
och landmaérken vara avgoérande for hurllgtéinglig gronytan &¢Otto, o.a., 2024, s. SDetta

tyder pa att urbana grénomraden bér ha storre krav pa kvalitet snarare an yta och att mangden
gron yta distribueras pa ett jamnare ¢&téhle, 2010, ss. 681). Grénomraden ar ocksa en
grundsten i utvecklingen av blandstad8tahle, o.a., 2009, ss. 9, 23 & 112)

Urbana gronomraden kan aven fungera som hjalpmedel for att skapa ett hallbart och attraktivt
urbant klimat som framjar exempelvis gangbarheten. | urbana omraden dar det finns mycket
byggnader och hardgjord yta skapas en varmeeffekt dar varmen har savtatita pa

grund av luftf°ororeni n@aerketp2010, sd28fronsk&kharp as en
samtidigten formaga att fanga upiessduftféroreningar och rena luften som bidrar till battre
halsabland invanarngStahle, o.a., 2022, s. 20 & 30)

Urbana gronomraden kan hjalpa med effekten da en gron yta ar mer flexibel vad galler varme
och blir inte lika varm som hardgjorda y{@overket, 2010, s. 28Nar klimatforandringarna

blir alltmer patagliga sa blir urbana gronomraden ett viktigt verktyg for att tackla framtidens
klimat (Boverket, 2010, ss. 289). Trad och vaxter ar aven bra pa att fanga upp fororeningar i
luften och renar den, samtidigt som luften renas bidrar &ven vaxtligheten till flera olika
ekosystemtjanster och andra urbana problem som IlfBeerket, 2010, ss. 332). En sista

viktig del av urbana gronomraden ar deras férmaga att behandla vatten, sdsom dagvatten,
vilket kommer bli en nyckelfraga i ett framtida klimat med hdgre 6versvamningsrisk

(Boverket, 2010, s. 36pagvattenhantering ar annars ndgot som paverkas da det blir mindre
plats for ytor dar vatten kan rinna undan, vilket bliuemaning(Berghauser Pont, 0.a., 2021,

s. 384)
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3. Metod

| det har kapitlet beskrivillvagagangssattet for hstudien genomfordes.

Den har studien anvander sig avkefalitativt angreppssatt. Det betyder siiidien anvander

ett induktivt synsatt och lagger vikt pa att forstd fenomen eller begrepp och utifran det skapa
teorier(Bryman, 2018, s. 61Petta ontologiska synsatt betyder att individens tolkning och
upplevelser av den sociala verkligheten ar av (Bkyman, 2018, s. 61)

Studien utgors av efallstudiedesign déen litteraturstudie och analys av platsen i form av
matning och observation utgor utférandet av studien.

3.1. Forskningsdesign

Denna studie amnandersokatt omrade under en viss tidpunkt. Darforadistudieden

mest lampade forskningsdesignen for denna studie. En fallstudie innebar en mer detaljrik och
djup studie av ett enda fgBryman, 2018, s. 96%Btyrkan hos fallstudier ar att de ofta visar

upp samma komplexiteich specifika egenskaper som fallet som stud@exsnenfall kan i

detta sammanhang betyda en plats, ett kollektiv, ett mindre samhélle eller en organisation
(Bryman, 2018, s. 97)allstudien innebér intensivt studerande av ett enda fall och lampar sig
da till mer kvalitativa metoder for datainsamling som observationer eller ostrukturerade
intervjuer(Bryman, 2018, s. 97) en fallstudiear det sjalva fallet som &r av intresgilket i

den har studiedr ett handelsomrad®mm amnas belysas ett fordjupat saBryman, 2018,

s. 97) | denna studie amnas saledes Kupolens handelsomrades unika egenskagger belysa
kontext till studiens syfte.

Gallandereliabilitet, replikation och validitetar dessa beroende av forskarens valcdwhur
stor vikt forskaren lagger pa att tillampa dessa i sinis(i@tyman, 2018, s. 98En nackdel
med fallstudier oclen aterkommande kritik ar att ett enda fall inte kan generera resuiat
kan generaliseras for alla liknande f@8ryman, 2018, s. 985amtidigt menar foéresprakare
av fallstudier att syftet inte ar att generalisera och att det i stallet ar fallet i sig som ar det
viktiga (Bryman, 2018, s. 995zenom atwalja ut en typav fall kanstudien urskiljgallet fran
andrafall vilket kan hjalpa till med den externa validitef@ryman, 2018, s. 98) den héar
studienar fallet ett representativt sdadaominnebaratt falletar ett exempel och
representativt for ett storre sammanhéBiyman, 2018, s. 99Kupolens handelsomradeir
darmed sonexempel for kategorin externa handelsomrg@sgman, 2018, s. 99)

Qviberg (2010, s.12) argumenterar falistudie som en av tre strategier forsattdera

stadsutglesning. En fallstudie kan fanga upp begreppets komplexitet samt samspelet mellan
drivkrafter (Qvistrém, 2010, s. 12)
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3.2. Litteraturstudie

En systematisk litteraturstudie genomfordes for att skapa en djupare forstaelse for amnet och
lagga en grund fér denna studie. Vidare har litteraturstudien anvénts for att urskilja vilka
faktorer som anses ha storst paverkahypé&otgangare och cyklistedr sig

Den systematiska litteraturstudien medfér en hogre replikerbarhet, vilket férenklar fér andra

att genomfora studien i syfte att aterskapa den. Det ger ocksa en hogre reliabilitet da det bidrar
till en mer transparent proce¢Bryman, 2018, s. 140)

Litteraturstudien vahjalpsam for att hitta en grund i arbetet att utga iftdtberaturen bidrog

till att viktiga aspekter och faktorer som var relevanta for studien kunde urskiljas. Detta var
extra viktigtfor denna studie da amnet ar valdigt brett och utan tidigare forskning hade
studien blivit ofokuserad och resultatet hade varit svart att kyderaturen som anvants i
studien bestar av vetenskapliga artiklar och bocker. De vetenskapliga artikteadas med
hjalp av relevanta nyckelordHogskdan Dalarnas biblioteks sokmotor Summon. S6kmotorn
anvandes r 2 mst f°r att det var ewrkéleweaddot esé eomi
Bockerna ar en blandning av fysiska bocker $mmanvéants tidigare under mina stuciber
onlinebdcker aterigen fran sékmotorn Summadvitteraturstudien genomférdes genom att till
en borjarsoka efter litteratur sofmehandlade glesa omrad&okorden for detta initiala steg
var utglesning retrofitting, externhandel, planeringchurban sprawlFor attga vidare med
studien avgransades amnet genom att fokusera pa hallbar mahiliféteratursokningen

for hallbar mobilitet anvandes sokorgdemobilitet, hallbarhetgangbarhet, trafiksakerhet,
urbana gronomradenchplanering.Sokninga gjordes pa bade svenska och engelska for att
fanga upp sa manga relevanta artiklar som mofigkordet Sverige eller Swedanvandes

nar det ansags nodvandigt for att sortera ut relevanta agiddahar liknande forutsattningar
som den hér studien.

3.3. Metodval for analys
| detta kapitebeskrivs hur analysen genomférdes och vilka val som gjortigpresenteras
aven analysmetoden och varfér den &ar vald.

3.3.1. Smarta gator

Smarta gator ar etesigrguide for framtida gator och gatunatvesam ar framtagen for att
sakerstallatt framtidens gator blir hallba(&tahle, o.a., 2022, s..®esignguiden grundar

sig i fyra megatrendeurbaniseringdigitalisering,samhallsférandringar och

miljoforandringar somkommerpaverkasamhallet octur stader fungeraxchdarmed

behovs en ny guide faret framtida gaturummé8tahle, o.a., 2022, s..@allande gatans
anvandning beskrivs anvandare, funktioner och kapacitet i designguiden samt hur en gata kan
matag(Stahle, o.a., 2022, s. 47)
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Designguiden for Smarta gator valdesn analysverktyg for att fa fram data till den har
studien Dettaeftersomguidenifragasattetidigare handbdcker och guidiér skapandet av
gatoroch derasyn pa huhallbaa gator skdormas Guiden amnasakerstallatt framtida
gator blir hallbaraven i framtiden genom foreslagna forandrin@@téhle, o.a., 2022, s..8)

Gator ar unika och samspelar baedt storre gatund&amtidigt som varje gata ska uppfylla
olika funktioner och tjanstevjlket gérdet komplext att mata gat¢®tahle, o.a., 2022, s. 73)
| designguiden finns ett antalx e mp e | p- m&@8tmetoder som ska hj
(Stahle, o.a., 2022, s. 78den har studien kommenbartfem av dessa matmetoder som
foreslasatt anvandas for att méata gaturummet i det angivna omiddttapa grund awen
korta tidsramen, sarbiristen pa tillgang till vissa matverktyg eller daatmetoderna som
anvands anppmatning av grundkarta och flygfosamtuppmatning av fysisk miljo pa plats,
for att genomfdra en mer objektiv analysdmn fysiska miljor(Stahleo.a., 2022, s. 73)
Vidareanvandsbservationer av trafikflodesamtobservationeav vistelse och
stadslivsaktiviteterfor attanalysera rorelsemonster och mer sociala aspekter i omradet
(Stahle, o.a., 2022, s. 7&nalyserna kompletteras med matmetoft#ngrafier och video
(Stahle, o.a., 2022, s. 73)

Gaéllandevad som ska matas i gaturunmeanmatningarna framst fokusera pa gaturummets
funktioner och anvandnin@tahle, o.a., 2022, s. 74)den har studien kommeesignguidens
funktionsindex att mata§atufunktionsindexebidrar med enkla matt for olika funktioner i
gaturummet, vilket gor det lattare attgora om en gata ar mangfunktionell eller {{8&hle,
0.a., 2022, s. 74Dm en gata har 6ver 50 funktioner kan den anses vara mangfunktionell
(Stahle, o.a., 2022, s. 74)

3.3.2. Smarta gators funktionsindex

Funktionsindexesom Smarta gator anvander ska tydliggdra huruvida en gata ar
mangfunktionell och darmedppfyller sitt syfte istadens kontexXStahle, o.a., 2022, s. 74)
Funktionsindexet ar uppdelatam olikakategorier, sociala, trafikal@kologiska,

ekonomiska och tekniska funktion@tahle, o.a., 2022, s. 5@)nder dessa kategorier finns
tolv underkategorier. Trafikséakerhet/trygghet, rekreation och stadsliv delar upp de sociala
funktionernaframkomlighet och ango6ring de trafikala, vatten, luft och natur de ekologiska,
uteverksamheter och bostader/lokaler de ekonomiskeesainshantering och material/ICT de
tekniska(Stahle, o.a., 2022, s. 59)
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Sociala funktioner

De sociala funktionernamnar upplysa om gatan uppfyller sin funktion soites och
vistelseplatoch huruvidagatan atillganglig, trygg och har livinom de sociala funktionerna
finns det tre underkategorjdrafiksakerhet/trygghet, rekreation och stadg8tahle, o.a.,
2022, s. 60)

Funktion Indikator

Sittplatser bénk, mur, trappa eller liknande

Vistelseyta 1 p> 3 m gangbanebredd

Véaderskydd objekt som ger skydd for sol, regn och blast utéver byggnad
Sol lagre hus an gatubredd

Offentlig konst
Evenemang

Offentlig toalett

finns
1 p > kan stéangas av for fordonstrafik

finns (ej tillfallig)

Lek bilfritt eller gangfart

Méblerbarhet > 1 m moblerbar zon

Tradgard finns (privat eller offentligt)

Lugn och ro buller under 55 dB(A) vid fasad (samtalston)
Frisk luft bilfritt

Bollspel bilfritt

Picknick bilfritt och grasmatta

Métesplatser

naturliga samlingspunkter eller torgytor

Loptraning bilfritt minst 5 meter eller gangfart
Utegym finns

Odling finns

Lasbarhet fa markeringar och skyltar

Figur 2 De sociala funktionerna och indikatorer som avgor om de uppfylls eller(8ti&hle, o.a., 2022, s. 60)
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Overblickbarhet
Dagaktiva lokaler
Kvallsaktiva lokaler
Byggnadsentréer

Sakert gaende vuxna

Sakert for gaende barn

Sakert for cyklande vuxna

Sakert for cyklande barn

Sakert for synskadade

Sakert for horselskadade

Sakert for rullstolsburna

fri sikt over hela gaturummet (inga prang)
finns

finns (6ppna mellan kl.18-22)

< 15 meter mellan entréer langs fasad (snitt)

gagata. gangfartsomrade. 20-gata. vid 30 km/h och mer:
nivaskillnad mot fordon och markerad gréns eller buffertzon
mot ev. cykelbana. gangfartssakrad korsning, signalkorsning
med < 4 meter passage. Fri sikt

se gaende vuxna. Korsning: enbart mellan gagator eller planskilt.

gagata. gangfartsomrade. cykel i blandtrafik 30-gata med < 1 500 fordon
adt vid 30 km/h och = 3 000 fordon eller = 30 km/h: nivaskillnad mot
fordon, pollare eller mébleringszon/trad samt markerad grans mot gang
bana. gangfartsékrad korsning eller mindre &n 1 500 fordon pa 30-gata
eller lagre hastighet. Fri sikt. signalkorsning: markerat och eget utrymme
for cyklister. fri sikt.

gagata. gangfartsomrade. 20 gata. vid 30 km/h och mer,
nivaskillnad mot fordon och markerad gréans mot cykelbana.
gangfartsdkrad korsning. fri sikt

vid 30 km/h och mer, nivaskillnad mot fordon och markerad grans eller
buffertzon mot ev. ledstrak/taktila strak. gangfartsakrad korsning.
signalljud vid signalkorsning. korsning med kant. gagata.
gangfartsomrade. ledstrak/taktila strak

gagata. gangfartsomrade. vid 30 km/h och mer: nivaskillnad mot fordon
och markerad grans eller buffertzon mot ev. cykelbana. gangfartsékrad
korsning, visuell signal vid signalkorsning. fri sikt

gagata. gangfartsomrade. jamnt underlag. < 2 % lutning.

Vid = 30 km/h: nivaskillnad mot fordon och markerad grans mot cykel
bana. = 2 meter gdngbanebredd. jamnt underlag. < 2 % lutning. gang
fartsdkrad korsning utan kant, korsning i gatuniva. Fri sikt. <4 meter
bred passage

Figur 3 Forts. ce sociala funktionerna och indikatorer som avgor om de uppfylls eller(8ti&hle, o.a., 2022, s. 61)
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Trafikala funktioner

De trafikala funktionerna ska framféra om gatan ar tillganglig for olika typer av transportsatt
Hur latt har olika transpartedelatt ta sig fram pa gataoch finns det plats for olika typer av
angoring.Under den har kategorin finns 25 funktion@tahle, o.a., 2022, s. 62)

Funktion Indikator

Géende > 2,5 meter gangbana pa en av sidorna

Géende hog kapacitet > 4 meter gdngbana pa en av sidorna eller gagata

Cykel > 1,5 meter enkelriktad, 3,5 meter dubbelriktad,
blandtrafik < 3 000 fordon 30 km/h

Cykel hig kapacitet > 2,5 enkel /4,5 m dubbel/ Blandtrafik: < 3 000 fordon och max 30 km/h

Rullstol/Rullator nivaskillnader. < 2 % lutning eller ramp < 5%

Moped klass 1 / Motorcykel tillaten

Bil tillaten

Bil hég kapacitet mer an ett kérfalt i nagon av riktningarna

Bil dubbelriktat dubbelriktad

Sparvagn finns

Buss finns

Buss hog kapacitet eget korfalt

Figur 4 Detrafikala funktionerna och indikatorer som avgor om de uppfylls &iter (Stahle, o.a., 2022, s. 62)
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Sma driftfordon > 2 meter gangbanebredd. < 8 % lutning

Stora driftfordon > 3,5 meter < 8 % lutning

Lasthbil > 3,5 meter < 8 % lutning
Utryckningsfordon > 3 meter bredd < 8 % lutning
Branduppstallning 12 x 5 meter, max 8 meter fran fasad
Stanna med bil angoringsplats eller kérfalt < 30km/h
Garageutfart finns

Bilparkering Lang- eller korttidsparkering
Handikapparkering finns

Varuleverans anvisad lastplats

Avfallshantering angoringsmojlighet och béarighet klass 2 (bredd dr 5,5 m er: 3,5 m)
Cykelparkering cykelstall finns

Hallplats finns

Figur 5 Forts. ce sociala funktionerna och indikatorer som avgor om de uppfylls eller(BtiEhle, o.a., 2022, s. 63)



Ekologiska funktioner

De e&ologiska funktionema fokuserar pa hur pass bra klimatanpassad den ar samt vilka
ekosystemtjanster som finns och hur vél de fungehader denna kategori finris
funktioner.(Stahle, o.a., 2022, s. 64)

Funktion

Dagvattenfordréjning

Dagvattenavledning 10 ar

Dagvattenavledning 100 ar

Snohantering
Livsmiljé for vattenliv
Luftrening
Temperaturreglering
Livsmiljé for stora trad
Livsmiljé for sma trad
Livsmiljé for faglar
Livsmiljé for insekter
Livsmiljé for daggdijur
Spridning for faglar
Spridning fér insekter

Spridning fér daggdjur

Livsmiljé for markvegetation

Grona vaggar

Atbara vaxter

Indikator

Jord och farstarkningsmaterial som férdréjer avrinning
avleder allt dagvatten fran 10-arsregn

avleder allt dagvatten fran 100-arsregn

1,5 meter bred yta eller markvarme

vatmark, dike, damm

trad finns

minst 50 % ar gronyta (inkl tradkrona)

storvéxtbadd finns

mindre vaxtbadd finns

trad eller buskar

trad, buskar eller markvegetation

buskar eller markvegetation

sammanhéangande trad eller buskar
sammanhangande trad, buskar eller markvegetation
sammanhangande buskar eller markvegetation

ej hardgjord mark

klattervaxter, fasadgronska

finns

Figur 6 De ekologiskaunktionerna och indikatorer som avgér om de uppfylls eller {@&hle, o.a., 2022, s. 64)
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Ekonomiska funktioner

De ekonomiska funktionerna liknar de sociala i det afokeserar pa gatans liv. Har ar det
docki stalletekonomiskanstitutionersom handel och liknande som funktionerna avser. |
denna kategori finns 13 funktiong¢Btahle, o.a., 2022, s. 65)

Funktion Indikator
Torghandel finns
Foodtrucks finns
Uteserveringar finns
Tradgard finns
Smahus finns
Flerbostadshus finns
Industriverksamhet finns
Kontorsforetag finns
Skola finns
Forskola finns
Serviceverksamhet finns
Kulturverksamhet finns
Leveranshox finns

Figur 7 De ekonomiskdunktionerna och indikatorer som avgér om de uppfylls eller {@#hle, 0.a., 2022, s. 65)

3.3.3. Observation

En strukturerad observati@menmetod dar datainsamlingen sker genom en direkt
observation av individers beteenden och roréBgrman, 2018, s. 337Pen direkta
observationen av individer gor atietoden kringgar manga av de problem som kan
uppkomma av enkatstudier, dar de svardmieha svart att minnas eller satta ord pa
beteenderiBryman, 2018, s. 337)

Denna studie anvander sig av en icla@tagande observatipwilket betyder att observatéren
inte deltan de aktiviteter eller beteenden som observ@agman, 2018, s. 341¥tudiens
observation inneb&iven en ostrukturerad observation, vilket betyder att beteenden sa
noggrant som mojligkartlaggs for atskapa ett narrativ utifran observation@nyman, 2018,
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s. 341) Ostrukturerade observatiord@rvanligtvis ofta tillampade iesrnband med icke
deltagande observation@ryman, 2018, s. 341)

Till observationen finns ofta ett observationsschema som hjalper till med att satta ramar for
observationen och specificerar vad som ska obser{@rasan, 2018, s. 340)Detta for att
observationen och darmed resultatet ska bli sa fokuserat som majligt for att sakerstalla ett
likvardigt och relevant resultéBryman, 2018, s. 340Dbservationsschemall studien var
grundlaggande och innehdll vilka transggatt och aktivitetesom skulle observeras
Transportsatten bestod av gang, cykel, mikromobilitisp@rkcyklar och liknande) och 6vrig
mobilitet somrorde sig bland fotg&ngare och cyklister.

| den har studien utgors urvalet et fokuserat sadant, sdmetyder attle tva grupperna,
fotgangare och cyklister, observeras under en vissctidutifran ramen som
observationsschemat satt uf@ryman, 2018, s. 347pDbservationsobjektenom
observationebendmns oftast som deltagare och koma@venatt géra det i den har studien
(Bryman, 2018, s. 340)

Rérelsemonstesch vistelse kan skiljas fran tid pa dagen, plats och veck@&@tagkholms
stad, 2020, s. ivPPa grund av detidsram som studien ingawvaldes enbart tva veckodagar
da det inte fanns tid till att observera helgda@silande tider for observationerna sa
rekommenderar Stockholms stad tre observationstillfatte@rgon, lunch och eftermiddag
(Stockholms stad, 2020, s. iWangden foobservationerna modifierades nagot, rdertre
olika tidpunkterna morgon, lunch och eftermiddag bestod.

Felkalla

Observationerna i den har studien utfors av en pesiticet dppnar for att exakt all rérelpa
observationsplatsen inte kommer observeras under de tidpunktst@ammangder deltagare
ror sig i omradet.
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3.3.4. Vilka gator analyseras/méats?

Omrddeskarta och gaturummen som analyserats

Externhandel
Gangtunnel

E16/RV 70

Teckenforklaring

= Hotellgatan
Humanistgatan

= Maskinistgatan
Maskinistgatan 2
McDonaldsvagen

= ROda vagen
Skomakargatan
Entrévégen

= GC Ostra

[ Omré&de
Byggnader

— Jarnvag

Entré 3 & 4

Kupolen

Gangtunnel

Entré 1

Figur 8 Kartan visar omradet i forhallande till centrala Borlange, samt vilka gator som analyserats eller pa annat sétt
benamns i texte®OpenStreetMap

Omradet avgransas av tva riksvagar,dkiri norravgransas aRiksvag 70 som forbi
omradet har samma stracknisgm Europavag 16 och i 6sterRiksvag 50. | den har studien
kommer Riksvag 70 eller Europavéag 16 bendmnas som E16.

Humanistgatan/Skomakargatan

Humanistgatan ar en gata som stracker sig langs omsédta och sydvastra del fran Roda
vagen i vaster och tibkomakargatan i sodggatan gar parallellt med E16, for att sedan
svanga soderut och gar da parallellt med riksvagkOmakargatan &r en fortsattning pa
Humanistgatasom fortsatter soéderut och ansluter@korg Karlssons gat®a

Humanistgatan och Skomakargatan tillsammans bildar en enhetlig gata s kommer de att
benamnas tillsammans som en gata.

Maskinistgatan & Maskinistgatan 2

Norr om Humanistgatastracker sigMaskinistgatarfran R6da vagenvaster oclgar

parallellt medE16i ca. 200 meter innan den svanger norrutaasiutertill E16. Gatan
mellanMaskinistgataroch Humanistgataligger idag inonKupolens fastighetsomrade.
Gatanstracker sig ungefar 100 meter fran Humanistgatan innan den moéter maskinifgatan.
denna gata tillhor Kupolens fastighetsomradens den som en egen g&éanna gata
kommer fram°®ver aaskinistgatdn@ Denigangbant so btkissmgm 0
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fran Kupolens entré 8ch som korsaMaskinistgatarill externhandelhomradets norra del
kommeratt anses tillhéra Maskinistgatans gaturum i denna studie

Figur 9 Maskinistgatan 2, tittar mot Maskinistgatan och E16. Foto: Viktor Olsson

McDonaldsvagen

McDonaldvagen ar en ej namngivgata som inom Kupolens fastighetsomrade stracker sig
fran Maskinistgatatill Hotellgatan Oster om Kupolen. Gagastrackning ser den ga mellan
E16 och Kupolemch fungerar &ven som vag for McDonalds Kupola&hss/e tho u g h 0 .
Darav benamningen McDonaldsvagen i denna studie.

Hotellgatan

Gatan som stracker sig fran Humanistgatan in pa Kupolens sddra parkering och som sedan
svangemorrut for att félja Kupolens dstra sida for att ansluta till McDonaldsvagen far i denna
studiebenamningemotellgatan Gataninnehaller ett gangfartsomrade vid Kupolens Eftré

GC Ostra

| omradetsyddstradel finns det en gangoch cykelvag somgar parallellt med riksvag 50 och
som sedan fortsatter dsterut nsentrala Borlange och Borlange station. Detta gor véitien
en viktig for pendlar@ch fér ménniskor som vill ta sig in centralt i Borlangjefots eller

med cykel Vagen kommer framéver att refereras till s@@ Ostra

Kupolens Entré 1, 3 & 4

Aven om entréerna inte raknssm egna gator, sa ar de anda naturliga motesplatser i omradet

i och med atgdende som ska handla pa Kupolen maste anvanda dessa entréer. Entré 3 och 4
ligger precis intill varandra pa Kupolens norra sida och innehar samma bilfria yta utanfor
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kopcentet. Entré 1 ligger ensamt pa Kupolens sodraisilaEntrévagen och Hotellgatan.
Entréerna tilldelas intett egegaturum utamefereras till da de anses agera som en del av
andra gators rum.

4. Resultat

| det har kapitletedovisas de resultat som framkommit unaétningerav gatorna i omradet
samt observationerna adrelser och aktivitet i omradet.

4.1. Gatans funktioner

For att en gata ska klassas som mangfunktio@etiarta gator behtver demehalladver 50
av de 100 funktionerna som fin(8tahle, o.a., 2022, s. 74Haravkommermatningen av
gatornas funktioner att utga fran att en gatgodtkandutifran ett mangfunktionellt perspektiv
I varje enskild kategonar den uppfyller 6éver hélften av funktionerna i kategorin

4.1.1. Ekonomiska funktioner

Langs med Humanistgatdéinns flera ekonomiska funktioneom ger méjlighetill

ekonomiskt utbyteVid den del av Humanistgatan som ligger norr om Kunskapsgatan finns
deten 6ppen forskoldomvux, socialtjanst ocvard i form av barnmorskemottagningh
barnavardcentraDessutom har Sweco och Mockfjardsfonster kontoéetoch delar
byggnaden meHldgskolan Dalarnastudentkar som i dagslaget harstimdentbar
byggnadenSoderut langs gatdmnsfler butiker och aven en dansstudidtéver detsaknar
gatan manga ekonomiska funktioner da det enbart finnsehaokserviceverksamhetg@a
gatans vastra sida och parkeringsytor pa dess dstra sida

Maskinistgatarinnehallerenbart ett fatal ekonomiska funktioner dar butiker i stérre skala
utgor det mesta av de, men dér det fikostorsforetag i byggnaden viRbda vagen.
Handelsverksamhetdigger dessutom knapp anslutning till Maskinistgatada en stor
parkeringsytdigger mellan entréerna och gatan.

Maskinistgatan \anehaller inga ekonomiska funktiondd det i direkt anslutning till den
strackan av gataenbart finns parkeringsytor.

Kupolens képcentrurimnehaller en mangd olika butiker och restauranigeMax ar enskild
restaurang agrbjudauteserveringUtover det finns leveransbox och &ven ett hotell, men dar
manga av de ekonomiska funktionerna som laggs fram i designguidemdita gator saknas
(Stahle, o.a., 2022, s. 68Jaturummehar ofta en distartdl Kupolen och dess entréerilket

gor att de ekonomiska funktionerna faller b@ator som Hadllgatanoch Entrévageér de

enda exemplen i omradet dar gator ligger i anslutning till Kupolenseest inte ar
renodlade gangch cykelvagar.
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Figur 10 Tittar mot Kupolen fran Maskinistgatan vid externhandeln norr om Maskinistgatan. Kupolen och dess ekonomiska
funktioner langt borta. Foto: Viktor Olsson

Trotsattomradet ar ett externhandelsomrade, som dessutom ligger inom gangavstand till
resecentrum ocbentrala Borlange, saknas manga at8lekonomisk&unktioner som

namns i designguideitr smarta gatogStahle, o.a., 2022, s. 6®aturummet saknar
torghandel, foodtruck@nga foodtrucks pa omradet undevalysperioden}radgardsmahus,
flerbostadshusgndustriverksamhet, skola och kulturverksam(8téhle, o.a., 2022, s. 6%n
stor del i detta &r att gatorna i omradet inte ligger i direkt anslutningytdket avde
ekonomiska funktionerna som fineiersom funktionerna odatan ofta ar separerade av
parkeringsytor for bilar. Samtidigt de funktioner som finnbara en liten del av alla
funktioner som namns och omradet blir da enformigt.

4.1.2. Sociala funktioner

Gatorna i omradegang och cykelvagar inkluderahar i stora drag en avsaknad av sociala
funktioner Av de 30 sociala funktionerna som aterfinns i Smarta gatoraséetytterst fa
omradersomuppfyllde éver 10 funktioner, &n mindre,ltsa halften som vayransen for
att gatan skulle blgodkand Figur 11 Karta som visar om gatan uppfyller mer &n halften av
de sociala funktionerna eller inte. Samt nagra intressanta punkter som framkom under
analysenNedan yvisas vilka gator som blev godkanda pa de sociala funktionSanaidigt
visasnagraintressanta punktesom aven tas upp i textgiven visapa kartan for att
tydliggora
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Teckenforklaring

@ Plats for rekreation
@ Undermadlig gdngbana
@ Osakra 6vergangar
@ Gangfartsomrade

@ Upphojt Overgangstlle

@ Gangbana saknas eller slutar

Gaturummet uppfyllde mer an hélften av
funktionerna
Gaturummet uppfyllde mindre an hélften

* av funktionerna

KUPOLEN\

\727\\\
ﬁ 3 I\/‘ [i\\u
Qz
Skala: 1:2000

Figur 11 Karta som visar om gatan uppfyller mer an hélften av de sociala funktionerna eller inte. Samt nagra intressanta
punkter som framkom under analysBakgrudskarta: ©Lantmaéteriet.

De omrada vars funktioner oftast saknas rekreatioroch stadslivAndelen av gatwmmet
somger plats at aktiviteter som skiljer sig friansport ar valdigt 1agGC Ostra em foljer
riksvag 50 i omradets 6stradel 2 r den 0 g at aébjudaoytachrbieddbri gt vi s k
vistelse Jek, vila ochspontana méterinnars ar deytorna utanfor Kupolens Entré 46dra
Kupolen,och GC Ostrach Entré3, norra Kupolensomkan erbjuda flesociala funktioner,

da cet finns mer utrymme for jusiktiviteteroch liv. GC Ostra, Entré 1 och Ent8&r ockséa
deenda gaturummen som erbjugsats for vilagenom fasta objekt som trappor och laga
murar, samt I6sa moblaérform av bankarResten av omradser erstor avsaknad av dessa
funktioner dar gangytorna i basta fgér majlighetfor tva gdende i motsatt riktning att motas.
De sociala funktionerna som behandlar stadstiv rekreation omradet ar mestadels
fokuserade kring Kupolens entréer och anslutande gangytor.
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Figur 12 Yta for vila med sittplatser i form av bankar langs med GC Ostra. Foto: Viktor Olsson

Trafiksdkerhetewar en avgaturummenstarkaste sida géllande de sociala funktionerna
mycket pa grund av att gangbanorna ofta ar separeradaeindmotoriserade trafikeBa
langelangsamma trafikanténte behover korsmotoriserade vagar sé de gaende sakra i de
flesta delarna av omradétndantaget ar Maskinistgatan ddlaskinistgatan 2lar det
antingen saknagangyta elleatt detendast finngangytor som ar for smala for atinna ga

pa ett sakert satt. Pa strackan meBa® och Humanistgatan ar trottoaren aldrig bredare an 2
meteroch dar gdngbanand flertalet korsar inoch utfarter till Kupolens parkering utan
markeringaeller andra hastighetsdampande funktioner forutom derkigatenen
Gangbana finns bara péa en siduailket betyder att gadende trafikanter far lov att kliva ut i
kérbanarom de far métandédar finns dock det enda 6vergangstalle radet som utmarker
sig med mer &n bara markeringar pa marken i form av ett upphojt 6vergangstalle.

Den ckl av Maskinistgatan sogar parallellt med Humanistgatan och E16 sakidagbanor
helt forutomdar gatan méter Roda vagésaende ges mojlighet att korgkaskinistgatan har
men OGvergangen saknar markering, skyltnowh trafikdampande atgarder.
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Figur 13 Overgangstalle utan markering eller andra skyddsatgarder dar Maskinistgatan ansluter till Réda Vagen

Humanistgatan ar for det mesta séker nar det ggdlegbanornda de ar separeratén
korbanan pa ett tydligt satt. Overggtéllen finns ofta vid parkeringsytoitket sakerstéaller
en lag hastigheOvergangstallen var annaada svagheten gallande trafiksakerheten i
gaturummetMarkering saknas ofta eller ar otydlimedan évergangstallena ofta sker pa
bilens villkor snarare an fotgangare eller cyklistérgergangar sker med varieraristedd
och uppsyn, vilkevisastydligt vid varuintaget vid Humanistgatalir 6vergangens bredd
langt 6verskrider minstireslagen bredd.

27



Figur 14 Omradets enda markerade 6vergangstalle, langs Maskinistgatan 2. Foto: Viktor Olsson

Den gangvag som korsar McDonaldsvagen ansluter sedan till Entré 3 och 4 vid Kupolen,

vilket gor att det inte finns nagon gangvag mellan korsningen vid McDonaldsvagen och upp
till Maskinistgatan.

A a0

Figur 15 Gangbanan som korsar McDonaldsvagen. Tittar mot Entré 3 och 4. Foto: Viktor Olsson
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Pa Humanistgatan melldaskinistgatan »ch Entrévagen finnsn infart for bussar och
varuintag till Kupolenlnfarten ar bredre an minimimattet for ettvergangstalleg meter
(Stahle, o.a., 2022, s. §63amtidigt som gngbanan som korsimfarten inte ar utmarkner
anbyte av underlagilket gér 6vergangstallet osakegikten ar ocksa dalig

Sociala funktioner som saknas helt i omradetftamtlig konst, evenemang, offentlig toalett
utegym, odlingbyggnadsentréer, sékert for synskadade och sékert for horselskadade

4.1.3. Trafikala funktioner

Teckenforklaring
Ej tillgangligt for icke motoriserad
trafik

Ej tillgangligt for motoriserad
trafik

@ Hallplats

@ Varuintag

Gaturummet uppfyllde mer an halften av
funktionerna

i Gaturummet uppfyllde mindre an halften
av funktionerna

KUPOLEN \\<\

Skala: 1:2000

Figur 16 Karta som visar om gatan uppfyller mer &n halften awrafikala funktionerna eller inte. Samt nagra intressanta
punkter som framkom under analysBakgrudskarta: ©Lantmateriet.

Nar det gallde de trafikala funktionerna sa ddava tva gator godkandsamma antal som for
de sociala funktionern@mradena vid Entré 1, 3 och 4 ej inkluderddeck fick
Maskinistgatan, Maskinistgatan 2, McDonaldsvagen och Hotellgatan dver 10 fugmktio
uppfyllda och var valdigt nara pa att bli godkanda. Har blev ocksa ysomair till forej
motoriseradrafik som ligger intill Kupoledagre poang pa grund av att andra trafikslag inte
har tillgang.
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Humanistgatar/Skomakargatan

Gangytorna uppfyller minsta mattet for gaetilegs med hela gatamen dar gangbanan inte
uppfyller kraven for hog kapacitefad galler cyklister sa finns ingsema tillagnad at cyklister
som far cykla pa kdrbananlellan Maskinistgatan 2 odintrévagen lutar gatan vilket gor det
svart forrullstolar och gdende med rullator att ta sig upp till gatans norra Gatan ar en
lokalgata med ett korfaltvardera riktningefidr mopeder, motorcyklabilar och lastbilar
Framkomligheten for mindre och stodgftsfordon samt utryckningsfordair inget problem
da gatarér tillrackligt bred samtidigt som det inte finns andra hinder som tranga passager
Parkeringar finns, precis som i resten av omradet, lite 6verallt. Parkeringsmojligheterna
fraga arendasparkeringsplatser pa de stora parkeringsytornafsorm i omradet och finns
intill gatan.Ingen parkering efter gatan finidellan Maskinistgatan 2 och Entrévagen finns
ett varuintag som aven fungerar som busshallplader Kupolen.

ey

Figur 17 Gangbana langs med Humanistgatan. Tittar mot Roda Vagen. Foto: Viktor Olsson

Maskinistgatan & Maskinistgatan 2

Enligt de trafikalafunktionerna séar inte gatan funktionell fagaende, dgangytorna

antingen ar for sma ellér helt franvarandédar finns heller inte nagon cykelyta angiven.
Motorfordon far dock utrymme péa gatan dar, moped, motorcykedchilastbilar kan
anvanda gatarrifts och utryckningsfordon far gott om plats eftersom gataipgen utan
hinder eller patrangande byggnader som kan skapa smala paSsatjgen finns parkering
pa de stora parkeringsytormaen ingen parkering langs med gafaa.stora parkeringsytorna
skapar paradoxaditt langre avstand mellan hakapparkering och gaturummeetta da
handikapparkeringar ar placerade nara entréer till Kupolen och externhaoohefdet.
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Entrévagen

Den korta strackan frAn Humanistgatan till Kupolens Entré 1 erbjnélega trafikala
funktioner. Gaende ges stort utrymme och dven om det interfagen dedikerad cykelyta sa
arutrymmet tillrackligt for att delas av badéende och cyklister. Dessutom finns
cykelparkering inom 100 meter fran entréer till Kupolear motortrafiken finns utrymme for
alla de motoriserade funktionernagen parkering l&angs gatan finns, men gatan ar belagen
mellanentréerna till Kupolen och den stora parkeringsytan, vilket ger tillgang till bade
vanliga parkeringsplatser och handikapplatser

Hotellgatan

Forutom vidgangfartsomradet utanfor Kupolens Entré 1, sa finns inget utrymmarsig
gaende eller cyklisteGatan ar tillganglig for all motortrafiiven om det kan bli trangt for
lastbilar att mota annan trafik vighngfartsomradeHar finns plats for att stanrmlen intill

gatan och aven om det finns parkeringsytor langs med gatan sa finnsagékenng langs

gatan. Parkeringsplatserna langs gatntidigare tillhort en restaurang som nu har stangt foér
gott, men da parkeringen fortfarande kgttjas pa andra s&it den inréknaddar finns aven

en busshallplatsom anvands av flextrafikdangs gatan

McDonaldsgatan

Gatan har enbagangbanor som korsar vagen, langs med gatan finns ingen yadGsig

gaende ellecyklister. Gatans framsta anvandning ar som transportstracka for motorfordon till
Mc Donal ds 0 dniddningsvdg bahag forgvairdintag och omarkergdrkering

som far antas vara personalparkeridgrmedkan alla motox, drift- och utryckningsfordon ta

sig fram pa gatarl.angs gatan finns parkerindorm av bade parkeringsytor och parkering
langs med gatan. Slutligeéknas busshallplatsen vid E16 vara en dgjaturummet.

GC Ostra

Gatan far laga poaricgategorin trafikala funktioneda denenbart ar eigang och cykelvag

och egentligen ingegata och darmed inte kan uppfylla kraven om motorfordon i kategorin.
Bland de resterande funktionerndmktionerna for gdende (aven hog kapacitet) och cykel
uppfyllda eftersom hela gaitrymmet kan anvandas fér dessa transportmégiellsom gatan

ar fristdende ocknbart tillganglig for gaende och cyklister faller manga funktioner bort som
normalt finns i en gata dar fler transportmedel anvander Ftarktioner som busshallplats,
bilparkering och varuleverans ar darfor iatd¢uella.
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Figur 18 Mycket plats for fotgéangare och cyklister langs GC Ostra, men saknar helhet som gata. Foto: Viktor Olsson

Omradet far htga poang i kategorierna som galler motorfocfomycket av gaturummet ar
tillagnad bilen Gaturummen som far hoga poang ar de sumligger intill Kupolen eller
annan externhandel dar gatmmmet mestadels bestar av ytor for gang och cykel stamet
parkeringsytor.

4.1.4. Ekologiska funktioner

o7 *»

Teckenforklaring

@ Sammanhangande trad
@ Sammanhangande buskar

@ Livsmiljo for alla typer av djur
@ Spridning for alla typer av djur

—‘ Gaturummet uppfylide mer an halften av
funktionerna

- Gaturummet uppfylide mindre an halften
av funktionerna

. Trad

Skala: 1:2000

Figur 19 Karta som visar om gatan uppfyller mer an hélften aekiglogiskaunktionerna eller inte. Samt nagra intressanta
punkter som framkom under analysBakgrudskarta ©Lantméateriet.
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Humanistgatarn/Skomakargatan

Langs med gatafinns rikligt med trad och aven gronytor da gangbanan ofta ar separerad fran
korbanarmeden flexytai form av trad och gron ytsom kan rena lufteiMellan gdngbana
och korbana finns det plats for bade stora och smadvéh om det i dagslaget ar mest
mindre trad Gatans strdcka mellan R6da vagen och Maskinistga@amast rustad for de
ekologiska funktionernenedgronytor for trad pa bada sidornakdrbanan. Soderatér
Humanistgatan évergar till Skomakargatan fitrasl planterade pa bada sidor av kérbanan
och aven mellan de bada fardriktningarna fér motorfortigmar dockgronytan utbytt mot
kullerstenoch flertalet trad ar planterade utan gronska runt stam@rénskan i markniva
bestar enbart av gras i gaturummtket inte uppfyller kravendr livsmiljon for daggdijur
och vissa insekteLivsmiljon i gatans rum ar enbart lampligt for faglaren uppfyller
samtidigt inte kraven for spridning for nagot djBtats for snohantering finns pa
parkeringsytor, men inteid nagon avsedd plats.

Maskinistgatan & Maskinistgatan 2

| gaturummet foér Maskinistgatan och Maskinistgatan 2 fgnésiytor for dagvattenhantering
och trad(bade stora och smajngs med hela gaturumnsm kan rena lufteDar gatan
moter Roda vagen finns aveammanhangandmiskarvilket gor att funktioner sortivsmiljo
for daggdjur, insekter och faglar uppfylls samt spridningen for dessa dgiurummet finns
aven sammanhangande trad, vilkevanligt inom omradeSammanhangande tradira
med nagon form akontinuerlig skugga men som anda inte &r tillrackligt fouptfylla
funktionen om temperaturregleringtrackan av Maskinistgatan mellan E16 och
Maskinistgatan 2er farre antarad &n resten av gatan. Hamfinendast trad planterade pa
sidan mot Kupolen och ar enbart sma t@éingvagen som gar frdn Maskinistgatan till
Kupolens Entré 3 har sma trad planterkioshgs bada sidorna, men inte vare sig buskar eller
annan markvegetation férutom gras.
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Figur 20 Trad langs Maskinistgatan. Tittar mot Maskinistgatan och Maskinistgatan 2. Foto: Viktor Olsson

Entrévagen

Langs med gatan finns sma tis@m kan rena luftemen inga vaxtbaddar for dess@ de
omringashardgjord markAnnars finns ingemer vegetation langs med sjalva gatan.
Daremot sa finns det sammanhangande buslen stora trappen som leder upp mot
Kupolens norra parkeringdar ges majlighet till livsmiljo och spridning fééiglar,daggdijur
och insekterEtt fatal buskar finns ocksa i andra andan av gatan utiiofiolens Entré 1.
Vidare finns majlighet till snohantering pa parkeringsytan intill gatan. Gatan sadked
medel for att kunna hantera dagvatten pa ett godtyckligt satt, da mycket av tilhstoet
dd fylls av hardgjord yta

Hotellgatan

Gronskan i gaturummet ar mestadelsuserad kring gangfartsomradet utanfér Kupolens
Entré 1, samt vid parkeringsytorna som skiljer gatan mot GC Q4trgangfartsomradet
finns vaxtbaddar for buskar otidde stora och sma trdearkeringsytorna mellan gatan och
GC Ostraar mindre och uppdelade genom vaxtbaddar saegmanhingande buskar och
nagra enstaka tréabm mojliggor for livsmiljo och spridning for djuResterande del av gatan
utgors av hardgjord yta vilket kan forsvara dagvattenhanteringen pa stora delar av gatan

McDonaldsgatan

Fran Maskinistgatan i | |  Mc Do n al dfinnsdagra enstaka tratthr ndguag h o
buskar Ingen sammanhangande véxtlighet aterfinns har och de vaxtbaddar som finns ar mer
eller mindregréasbekladda ytor.
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Den delen av gatasom gar langs med E16 pa Kupolens norra sida utgors helt av hardgjord
yta forutom den grasbekladda slanten mot &di6 uppfyllervaldigt f funktioner om slanten
raknas inDenna del av gatan ar daligt utrustad for dagvattenhantdgicign saknar grona

ytor som kan ta hand om vattnet.

Gatan har darmed inte méjligheten att skapa en miljo dar djuekansamtidigt som

luftrening och temperatteglering ligger pa en minimal niva, med tanke pa den lilla
vegetation som finns.

GC Ostra

Gatan kantas av gronomraden pa bada sidorna genom hela strackningen inom Detradet.
finns plats for stora och sma trad och trad finns pa bada sidor av gatan &ven om majoriteten
finnsmellan GC Ostra och Riksvag 50. Langs med gatan finnsvdstbaddar mebtuskar

och annan markvegetation i@ tva rekreationsplatserr@atan har goda majligheter till
dagvattenhantering med sa mycket gronyta till godo.

4.2. Gatans anvandning (Observationer)
| det har avsnittebeskrivs resultaten fran observationerna fran mandagen deajigh
tisdagen den 14 ma,j.

Platser for observation

Observationsplats 1 E16/RV 70

Entré 3 & 4

Observationsplats 2 Teckenfdrklaring

® @ Observationspunkter
Riktning synvinkel

Byggnader

Entré 1

RV 50 v
0 50 100 m /'"“-_\

!\
| | | L\

Figur 21 Kartan visar de platser dar observation utfordes, samt at vilket hall observatoren tittade. Bakgrundskarta:
©Google
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4.2.1. Observationsplats 1

Observationma for observationsplats 1 gjordes en manatig det var soligt, varmt och fint
vader hela dagetinder observationernzoterades stora mangder gadende deltagare under
lunchenvilket det fina vadret kan ha bidragit médbservationerna pa platsen gjordes darfor
med basta tankbara forutsattningar och resultatet bér utlasas efter det.

Mandag 13/5 2024, 07.30 08.30

Observationsplats 1: Morgon 7.30 - 8.30

Rorelsemonster: gang A

Externhandel
Upphoijt Géngtunnel
overgdn stalle—_-

Maskinistgatan N
Familjecentral Va y e 1 N
] 7 E16/RV 70
/¥ i~ McDonald's
ﬁ.’
Humanistgatan "
™ o L j\
S /
7 WA Enre 3
— o JEnte4 Teckenforklaring
//‘f Géende
‘ / — G8ende > 20 observationer
v/
il Kupolen ® Mote
i ® Sittande vila
| ® Stdende vila
PR Byggnader

0 50 100 m
Figur 22 Kartan visar observationsplats 1 och hur gaende deltagare under morgonens observationstimme rorde sig i
omradet. Aven aktiviteter i omradgem observerats visaBakgrundskarta: ©Google

Under mandagsmorgondiden 07.30 till 08.30 observerades 57 gadende deltagardoch
cyklande deltagaréstorsta delen andrelsen skedde fran gangtunnatder E16 och bort mot
Familjecentralen, Trafikverket och Hogskoldédr 13 av deb7 gaend®ch2 av de 10
cyklisternatransporterade sidpet som skiljdgramfor alltde gaende pa denna stracka var att
de valde olika vagar for att na sitt midir de gdende kommer ut fran gangtunneln kan de
antingen tarappan upp till Maskinistgatan och ga langs med den eller sa kan de vélja att ga
runt langs en latt sluttande gangwsign korsar McDonaldsvagen. Bada dessa tva alterdnativ
en omvag oh darfor visar det sig i bade observationerna och stigarna som bildgismade
valjer att ga rakt fram over den lilla parkeringen som finns rakt framfor.
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Figur 23 Bild pa en av de stigar som bildats nar gdende korsar parkeringsytan upp mot Maskinistgatan. Foto: Viktor Olsson

Vid det upphojda 6vergangsstallet pA Maskinistgatan sker de flesta 6verfyandside

cyklister och gaende pa morgontimmen, rdénvissa deltagare korsaigen innan
overgangstalletefter det upphojda 6vergangstallet genar de flesta 6ver parkeringen for att ta
sig bort mot Trafikverket, Hogskolan Dalarnas cammasntde kontor och familjecentralen

som ligger at det hallet. Det finns gangvangs hela Maskingatan och Maskingatan 2, men
som séallan anvandester det upphdjda évergangstallet.

Manga gaende anvander gangtunneln for att ta sig till den busshallplats som ligger vid E16 i
sydlig riktning vilket ar enlatt transport da gangvagen gar fran tunneln hela vagen upp till
hallplatsenFor de gdende som ska ta sig till hallplateasterifrarvaljer de flesta att gena

over parkeringen efter det upphojda dvergangstallet.

Fran gangtunneln anvandes gangbawan gar korsar McDonaldsvagen ofta for att ta sig till
Entré 3 och 4 och sedan vidare bort mot trappengsmmer mot Entrévagebeltagare

anvande ocks@igen som gar mellan E16 och Kupolen.

Humanistgatan sag bara tre gaende deltagardddjpim vagen fran soder till norr och inte

anslot efter Maskinistgatan 2.

For de som arbetar vid Kupolamvandes sallan gdngbanorna och parkeringsytornadista
transportytavare sig de deltagande tog bilen eller gick.
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Rorelsemdnster: cykel och annan mobilitet
Observationsplats 1: Morgon 7.30 - 8.30 A

Externhandel

Upphait G%ﬁgtunnel
overgdngstalle 1‘;“
Maskinistgatan ‘}’ Busshallplats

J

= i
SN, —=5
S

Familjecentral X
N E16/RV 70

McDonald's - S0

Humanistgatan N

Entré 3

Teckenfdrklaring
Cykel

—— Ovrig mobilitet

—— Mikromobilitet
Byggnader

Entré 4

Kupolen

Trappa

0 50 100 m

Figur 24 Kartan visar observationsplats 1 och hayklister och eventuell annan mobilitetder morgonens
observationstimme rorde sig i omradBakgrundskarta: ©Google

For cyklisternas dednvandesgiven hagangtunneln mestadels for att ta sig igenom omradet
Cyklisterna anvander gangvagen som kokdalDonaldsvagen for att sedan folja
McDonaldsvagen upp till Maskinistgatan. Just McDonaldsvagen anv@ndsip alltid om
cyklisten kommer fran gangtunneln eller fran vagen mellan E16 och Kupolen och i bada
riktningarna.D& detinte finns nagon tydlig vag for cyklisterna i den delen av omradebla
inte de flesta cyklisterna en jamn hastighét de cyklade genom omradee flesta
cyklisterna var pa vagort mot Trafikverket och Hogskolan Dalarnas campus och dar de
flesta aven valde att korsa parkeringarna vid Maskinistghtga cyklister anvande
gangbanan fran gangtunneln Eihtré 3 och 4 vid Kupolen.

Undertimmen mellan 07.30 och 08.30 var det bara en deltagaraseamde gaturummet vid
observationsplatsen for nadgot annat an transpettagaren satte sig pa en sten vid
Maskinistgatan och satt dar i ca 20 minuter. Forutomattéimiteten sa var det endast
transport som gaturummet anvanétas av bade fotgangare och cyklister.
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Mandag 13/5 2024, 12.00 13.00

Rorelsemonster: gang

Observationsplats 1: Lunch 12.00 - 13.00 A

Externhandel

Upphait Géngtunnel
overgangstille -/~
&l /

Maskinistgatan o= Busshéllplats

Familjecentral
E16/RV 70

Humanistgatan

Teckenférklaring

Géende
— G&ende > 20 observationer
Kupolen @® Mote
® Sittande vila
® Stdende vila
Byggnader

Trappa

0 50 100 m

Figur 25 Kartan visar observationsplats 1 och hur gaende deltagare undehensobservationstimme rérde sig i omradet.
Aven aktiviteter i omradet som observerats vigakgrundskarta: ©Google

Vid observationen mitt pa dagemellan klockan 12.00 och 13.00 observerades 288 gaende
deltagare23 cyklande deltagarendeltagare som anvande mikromobilitet (elsparlety&ch
endvrig mobilitet fnoped.

Den observerade timmen under lunchtid praglades mest av rorelser kngdlalens Entré 3

och 4 ochexternhandeln norr om Maskinistgataiajoriteten av de som rorde sig pa omradet
var fotgangareGangbanan mellan Kupolen och externhandeln norr om Maskinistgatan
korsarMaskinistgatan vid ett upphojt vergangstalia; dé mest anvanda gaturumet. Aven
parkeringsytorna anvandes for att ta sig mellan Kupolen och parkeringen samt externhandeln
norr om MaskinistgatarDbservationen visar pa att den huvudsakliga rorelsen inom omradet
arden dadeltagarekorsar Maskinistgatan och Maskinistgatan 2
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Figur 26 Gangbanan dar flest gdende deltagare rorde sig under lunchtmmen. Foto: Viktor Olsson

Precis som pa morgontimmsea sker mycket gangtrafik fran gangtunneln och
bussh=-1l1lplatsen. Under | unchen anv2ands dock
Entré 3 och 4 mycket meDet 6kade anvandandet kartav att manga deltagare som kom

fran gangtunneln under Eb@de Kupolen som mallanga deltagaranvande sigiven under

lunchtid av trappan fran gangtunnélhMaskinistgatan for att ta sig vidare bort mot

Trafikverket och Hogskolan Dalarnas campigen har var det manga soralde att g& rakt

ove den lilla parkeringen precis ovanfg@ngtunnelrfor att ta sig till 6vergangstallet vid
Maskinistgatan dar deltagarna ofta valjer att ko@&&ngbanan langs Maskinistgatan 2

anvandes sallan utan deltagarna valie att korsa Maskinistgatannan det.
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Rorelsemdnster: cykel och annan mobilitet
Observationsplats 1: Lunch 12.00 - 13.00 A

Externhandel

Upphiit G%ngtunnel
overgdngstalle {

Maskinistgatan

Familjecentral
E16/RV 70

Humanistgatan

Entré 3

Teckenfdrklaring
Cykel

—— Ovrig mobilitet

—— Mikromobilitet
Byggnader

Entré 4

Kupolen

Trappa

0 50 100 m

Figur 27 Kartan visar observationsplats 1 och hur cyklister och eventuell annan mobilitetlundeensbservationstimme
rorde sig i omradetBakgrundskarta: ©Google

Under lunchtimmen var déer cyklister i omradet, men skillnaden mellan morgon och lunch
var betydligt mindre an for de gaendeltagare som cyklade i omradet under lunchtimmen
anvande precis som under morgontimmen McDonaldsviagemangtunneln bort mot
Hotellgatan eller upp till MaskinistgataAv de som cyklade upp tiMaskinistgatan var de
valdigt fa soncyklade vidare langs Maskinistgatan 2 och de flesta korsade Maskinistgatan
och cyklade vidare 6ver parkeringsytorna bort mot familijecentr®&grund av den stérre
mangden gaende deltagare anvande sig cyklisternavnaternativa vagar over parkerings
och gronytor. Nagra deltagare valde &ven att ga med cykktiet upphojda dvergangstallet
Da Kupolen nu hade 6ppet var rérelsen Kgpolens Entré 3 och gtorre an under
morgonenFramsa 6kning skedde vid gadngbanan fran gangtunneln som korsar
McDonaldsvagenVid Entré 3 och 4 finns cykelparkering vilkgjprde det enkelt for
cyklisterna atparkera cykeln och ga in pa Kupolen.
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Figur 28 Cykelparkeringen vid Entré 3 och 4. Foto: Viktor Olsson

Aktiviteter som inte omfattade transport var begrarésazh med storre antal observerade
deltagare. Aktiviteterna bestad tre olika aktiviteter. 2ltagare som stod och antingen
vantade pa nagon ellboll pa med sin telefon, deltagare som satt ner och samtelkete,
bara vilade ociméten dar minst tva personer samtaladajoriteten av dssa aktiviteter
skeddeutanfor Entré 3 ochreaktivitet i form av ett samtalande mote vid det upphéjda
overgangstallet pa Maskinistgatan
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